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WICHTIG!

Die ausgezeichneten Betriebseigenschaften des Wagens, seine Zu-
verlissigkeit und Lebensdauer kommen nur bei richtigem Betrieb,
geschickter Steuerung sowie regelmafliger Wartung und Pflege zum
Vorschein. Deswegen wird empfohlen, sich vor der Inbetriebnahme
des Wagens mit der vorliegenden Anleitung gut vertraut zu
machen.

Zum erfolgreichen und langdauernden Betrieb Ihres Wagens ist es
besonders wichtig, nachstehende Hinweise zu befolgen:

1. Wihrend der Einfahrperiode eines neuen Wagens Motor nicht
iiberlasten. Bei Abfall der Motordrehzahl infolge Uberlastung recht-
zeitig einen niedrigeren Gang einlegen.

2. Der Wagenmotor ist zur Verwendung von Benzin mit einer
Oktanzahl 76 ausgelegt. Die Verwendung nichtentsprechender Kraft-
und Schmierstofte fithrt zu erhhtem Verschleifi der Bauteile und
vorzeitigem Ausfall des Wagens.

3. Kein HeiBlaufen des Motors (Oltemperatur iiber plus 120°C)
zulassen und nicht vergessen, diesen vor Fahrt bei kaltem Wetter
erst warmlaufen zu lassen.

4. Ausgleichgetriebe der Hinterachse bei Fahrt auf Strafien mit
harten Decken sowie Befahren von Kurven nicht sperren, da dieses zu
erhohtem Reifenverschleil und zu Bruch in Baugruppen der Krait-
{ibertragung fithren kann.

5. Auf StraBen mit harten Decken nicht mit zugeschaltetem Hinter-
achsantrieb fahren. Dieses verringert die Lebensdauer der Baugrup-
pen der Kraftiibertragung, erhéht den Reifenverschleiff und den
Kraftstoffverbrauch. Hinterachsantrieb und Kriechgang nur bei Fahrt
auf schwerbefahrbaren oder glatten Straflen sowie Uberwindung
starker Steigungen einschalten.

6. Wahrend der Fahrt Schliissel des Ziindanlafischalters nicht in
Stellung “Parken” bringen. Das Nichtbefolgen dieses Hinweises
kann zu Blockierung der Lenkwelle durch das Lenkschlof und Un-
lenkbarkeit des Wagens fiihren.

7. Wihrend der Fahrt Ziindung nicht ausschalten, da mit dem
Abstellen des Motors der vakuumunterstiitzte Hydraulikbremskraft-
verstirker abgeschaltet wird und der erforderliche Kraftauiwand am
Bremspedal zum Bremsen des Wagens grofler wird.

8. Regelmiflig Zustand der Gummischutzhiillen der Ausgleichge-
triebe und der Gelenke des Lenkgestidnges priifen. Beschadigte Hiille
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unverziiglich durch Neue ersetzen. Im Verlaufe des Betriebs auf die
Leichtgingigkeit der Lagerbaugruppen der Halbachsen achten.

9. Zur Vermeidung des HeiBlaufens des Motors bei Umgebungs-
temperaturen fiber plus 15°C Spritzbleche des Motorraums ab-
bauen.

969A % 00 0001% 78

969M # 00 0001 % 78

Bild. 1. Bezelichnungsstellen am Molor und Fahrgeslell1

Bei Temperaturen unter minus 15°C Wirmeschutzhaube an-
schnallen.

10. Bei Benutzung der Wagenheizung auf die Sauberkeit der un-
terhalb der Karosserie iiber dem rechten Vorderrad befindlichen Ab-
fluBleitungen achten,

11. Vor Augen halten, dafi die Abgase giftig sind. Darum soll der
Raum, in welchem das Anlassen und %armlau en des Motors erfolgt,
gut beliiftet sein.

Zur Vermeidung von Vergiftungen ist die Benutzung des Wagen-
heizung in geschlossenen Riéumen unzullissig,
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VERWENDUNGSZWECK

Der gelindegingige Kombi-Kleinstkraftwagen mit Aliradantrieb
JIyA3-969M ist zur Beférderung von Personen und Sachen auf be-
liebigen Straflen, einschliefilich nasse, lehmige, schlammige, Sand-
strafien, verschneite Straden, sowie zur Uberwindung von Wasser-
hindernissen mit einer Tiefe bis zu 0,45 m bestimmt.

Der Wagen ist fiir Betrieb bei einer Umgebungstemperatur von
minus 40 bis plus 40 °C ausgelegt.

WERKANGABEN

Das Werkschild mit Angabe des Wagenmodells, Baujahrs, der Wa-
gen- und der Motornummer befindet sich an der Spritzwand im Mo-
torraum.

Das Modell, die Nummer und das Baujahr des Motors sind links
in das Kurbelgehduse neben der Befestigungsstelle der Kraftstofi-
pumpe eingeschlagen, wie es Bild 1 zeigt.

Das Modell, die Nummer des Wagens (und des Fahrgestells) und
das Baujahr sind auch in die AuBenfliche des Vorderendes des lin-
ken Langstriagers des Rahmens eingeschlagen.

TECHNISCHE KENNWERTE

HAUPTDATEN
Nutzmasse 400 kg (4 Personen und 100 kg oder 2
Personen und 250 kg).
Leermasse v s o ¢ s o» ou 980 kg
Gesamtmasse s e o= 1300 kg
Anhdnger-Gesamtmasse . . . .. 300 kg
Vorderachslast T 690 kg
Hinterachslast S 670 kg
Hochstgeschwindigkeit mit Vollast 85 km/h
Minimaler Spurkreishalbmesser . . 5m
Maximale Steigfdhigkeit mit Vollast. 58%
Bodenfreiheit mit Vollast . 280 mm

Die Hauptabmessungen des Wagens sind in Bild 2 gebracht

Modell

Ty o
nyinderzahl und -anordnung .
Zindfolge : &
Zylinderbohrung

Motor

MeM3-969A

lufi\gekﬁhlter Viertakt-Oitomotor
4; V-[{drmig

] —3—4—2

76 mm
Kolbenhub 66 mm
Hubraum = 1,197 1
Verdichtungsgrad P s G 7,2
Nennleistung bei 4200...4400 U/min . 40 PS
Héchstleistung:
nach SAE bei 4400 U/min . 47 PS
nach DIN bei 4200 U/min . 38 PS
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Bild 2. HauptmaBe des
Wagens:
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Maximales Drehmoment:
nach GOST bei 2700...2900 U/min
nach SAE bei 3000 U/min .
nach DIN bei 2700 U/min .
Schmieranlage ey LA

Kraftstoffanlage

Kiihlanlage

Ziindanlage

Auspuffanlage

Kaltstarteinrichtung

7,6 kpm

8,4 kpm

7,4 kpm

Druckumlaufschmierung.  Zahnradél-
pumpe mit Oldruck-Kugelventil im
Kurbelgehduse. Fliehkraft-Olfilter am
Vorderstumpf der Kurbelwelle. Paral-
lelgeschalteter Olkiihler in der Zylin-
dergabelung

Pumpenforderung.  Kraftstoffbehilter
im Heckteil unter dem Wagenboden.
Membranpumpe mit Hebel zum Vor-
pumpen von Hand. Einkammer-Fall-
stromyergaser mit zwei Luifttrichtern
K-127°"Olbadluftfilter mit Filtereinsatz.
Kraftstoffabsetzer mit Lamellenfilter
am linken Liangstriger des Rahmens
Geblasewindkithlung. In die Zylinder-
gabelung blasendes Axialgeblise auf
einer Welle mit dem Lichtmaschinen-
laufer mit Riemenatrieb durch die Rie-
menscheibe der Kurbelwelle. Lamellen-
jalousie des Temperaturreglers an der
Verkleidung des Vorderteils mit Steu-
erung vom Fahrersitz. Im Winter wer-
den abnehmbare Spritzbleche am Mo-
torraum montiert

Batterieziindung. Nennspannung des
Primarkreises 12 V. Ziindspule b-115B
mit Vorwiderstand. Unterbrecher und
Ziindverteiler P-1146 mit Fliehkraft-
und Unterdruckversteller der Vorziin-
dung und handbetitigtem Oktanver-
steller. Ziindkerzen A23 mit Gewinde
M14X1,25-6e

mit Auspufi-Schalldampfer von ova-
lem Querschnitt und rechts befindli-
chem Auspuffrohr

mit unabhdngiger benzinbeheizter Vor-
wirmeanlage

Kraftiibertragung

Kupplung

Wechselgetriebe

Ubersetzungen:
Kriechgang
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang .
Riickwartsgang .
Vorder- und Hinterachse .

trockene  Einscheibenkupplung  mit
sechs Schraubendruckfedern und hy-
draulisch betétigter Ausriickeinrich-
tung

mechanisch mit Synchronisiereinrich-
tungen fiir sdmtliche Vorwirtsginge,
ausgenommen Kriechgang

7,200

3,800

2,118

1,409

0,964

4,156

Antriebsachsen. Achsantrieb: Kegelrad-
antrieb mit Hypoidverzahnung? und
einer Ubersetzung von 4,125. Hinter-
achsantrieb mit Ausgleichsperre
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Antriebswelle der Hinterachse . . . . dreifach ﬁelagerte Gelenkwelle®n einem

das Wechselgetriebe starr mit dem
Achsantrieb verbindendem Gelenkwel-

lenrohr #
Vorder- und Hinterridergetriebe . . . auBenverzahntes Stirnriderpaar mit
einer Ubersetzung von 1,294
Halbachsen .« =« « .« . . . vollentlastet mil Kardangelenken

Riader und Aufhdngung

Riéder o festanzte Schelbenrader Felgengrofie
02 j—330 (4 j— 13). Befestigung
durch fiinf Muttern Reserverad auflen
am Heckbord

Reifen G e W v Nlederdruckreilen mit Geldndeprofil,
150 — 330 (5,90 — 13)
Aufhdngung . . . . . . . . Einzelradaufhingu an Lingslen-

kern mit Dreh %abfederung und dop-
peltwirkenden hydraulischen Teleskop-
sloﬂdﬁmpiern

Lenkung

Lenkung .« +« +« « « « + unliallsichere Befestigung und Gestal-
tung des Lenkrads. Lenkgetriebe: Gem-
mer-Lenkung. Ubersetzungsverhaltnis
17. Lenktrapez mit Antrieb durch Lenk-
stockhebel und Lenkstange iiber einen
einarmigen und einen zweiarmigen
durch die Spurstange verbundenen
Lenkspurhebel an die Spurstangenhe-
bel. Gelenke wartungsirei

Bremsen

Betriebsbremse (Fulbremse) . . . . hydraulische Zweikreis-Innenbacken-
bremse mit Einrichtung fiir Meldung
bel Ausfall eines der Kreise. Kreis der
Vorderradbremsen mit vakuumunter-
stitztem Hydraulikbremsverstarker.
Krels  der interradbremsen * mit
Bremskraftregler. Radbremsen  mit
seibsteinstellenden Bremsbaken und
Vorrichtung fiir automatisches Nach-
stellen des Luftspiels

Feststellbremse (Handbremse) . . . aul die Backen der Hinterradbremsen
wirkend, mit Bremsseil

Elektrische Anlage

Leitersystem . o Einlei!ersrslcm. Minusklemmen der
Stromquellen und Stromverbraucher an
Ma.?e geschlossen. Nennspannung
12

Sammlerbatterie . . . . . . . 6 TCT-50 9MC. Kapazitit 50 Ah bei
20sti'mdi er Entladezeit .

Lichtmaschine . . « . . . . Ib602A, Drehstrom- Lichtmaschine mit
Héchstleistung von 350 W und emge-
bautem Gleichrichterblock



Spannungsregler
Anlasser
Scheibenwischer
ZiindanlaBschalter

Vorrichtung fiir Schallzeichen

Auflenbeleuchtung und Signalanla.ge

Armaturenbrett

PP310-b, Vibrationsregler

CT-368, rechislaufend, mit Verbunder-
regung und einem Magnetschalter.
Leistung 0,9 PS

CJ1201, elektrisch, mit zwei Wischer-
blittern®

an der Lenksaule montiert mit Ziind-
und Lenkschlof

C311, elektrisches Membranhorn

zwei Scheinwerfer mit Einsdtzen nach
europdischen Normen; vordere Stand-
und Blinkleuchten; SchluB3-Blink-
Bremsleuchten; zwei Kennzeichenleuch-
ten; Riickfahrleuchte; zwei Riick-
strahler

Geschwindigkeitsmesser mit Kilome-
terzdhler und Anzeigeleuchte fiir Fern-
licht;  Kiihltemperaturanzeiger; Ol-
druckanzeiger; Amperemeter; Benzin-
uhr; Anzeigcleuchten fiir Blinker der
Zugmaschine und des Anhingers® so-
wie Ausfall der Bremsen

Anmerkung. Die Anordnungssteil}en, der Typ und der Leistungsverbrauch

der Lampen sind in Anlage 1 angefiihrt.

Karosseric

Karosserie

Vordersitze

Hintersitze

offene, halbselbsttragende Ganzmetall-
karosserie mit zwei Tiiren und klapp-
barer Heckbordwand, weichem, abbau-
barem Verdeck und Spriegeln. Die Me-
talltiren mit vorderer Aufhingung
sind mit abbaubaren Aufsatzstiicken
und Ausstellfenstern’ sowie Begrenzern
mit Feststellern zum Halten der Tiiren
in geofineter Lage versehen. Der Rah-
men der Windschutzscheibe mit flacher,
dreischichtiger Scheibe kann auf die
Haube geklappt und an dieser befestigt
werden. Motorhaube mit vorderer Auf-
hingung

separat, weich, in Lédngsrichtung ver-
stellbar mit verstellbarer Riickenlehne
zwei, einsitzig, weich, auf die Radkas-
ten klappbar

Anmerkung. Gesamtnutzfliche der Pritsche bei zusammengeklappten Hinter-

sitzen 1,4 m2.

Karosserieausstattung

Handschuhkasten und Aschenbecher
am Armaturenbrett, Sonnenblenden,
duBerer und innerer Riickblickspiegel,
Haltegriffe, Armstiitzen, Sicherheits-
gurte an den Vordersitzen, Scheiben-
wischer unq3 -wischer mit gemeinsa-
men Antrieb? Heizanlage; Batteriekas-
ten und Werkzeugkasten im Wagenbo-
den; Halterungen fiir den Feuerloscher
und die Reifenfiillpumpe; Gummimat-
ten



Beliiftung

Heizung

Kraftstoffbehalter
Schmieranlage
Ansaugluftfi ter
Getriebegehduse

Hmterachsgehauss .

Gelenkwellenrohr
Lenkgehiiuse

iiber die Beliiftungsklappe der Spritz-
wand und die Ausstellienster’ der Tiir-
aufsitze

durch aus dem Wageninneren iiber die
Benzin-Kaltstarteinrichtung im Mo-
torraum stromende Luft. Zwei Diisen
am Armaturenbrett richten die Warm-
luft auf die Windschutzscheibe. In den
Unterteil der Karosserie wird die
Warmluft bei gedifneter Verteilerklap-
pe geblasen

Einfiillmengen, |

s
o

PR I T

Radﬂgetriebe "

Stofidimpfer der Vorderradaulhlngung
StoBdimpfer der Hlnterradnu!hlngung
Hydraulische Kupplungshilfe .
Hydrauilsche Bremsanlage
Scheibenwiischerbehiilter

Sammlerbatterie

OO oSO~ NOW

-

“°%;§§8§

EINSTELLWERTE

Ventilspiel bei kaltem Motor:

Einlalventile
Auslafiventile

Abstand zwischen den Unlerbrecherkontakten
Elektrodenabstand der Ziindkerzen .

Abstand zwischen der Stofiebene des Schwimmergehﬂuwes ‘und
dem Benzinspiegel .

Durchb;‘egung des Liiiterriemens bei Andruck mit einer Kraft
von 4 P

Oldruck in der Schmleranlage ‘bei 4000 lJ[min und einer Oltem
peratur von plus 80°C ., - :
Normale Oltemperatur im Motor . :
Mindestzulissige Dicke der Bremsbmkenbelage .

Vorspur RN

Toter Gang des KuEplungspedals .

Toter Gang des Lenkrades in Geradeausstellung, héchstens |

0,08 mm
0,1 mm

0,35...0,45 mm
0,75...0,9 mm

20,5...23 mm

10...15 mm
24...28kp/cm?

D...  H0°C
1,5 mm

1...3 mm
33...45 mm

Einschlagwinkel:
Innenrad 30°
Auflenrad 23°
Reifendruck:
Vorderrader 1,7 kp/em?
Hinterrader - 1,7 kp/em?
Bremsfliissigkeitsstand im Hauptbremszylinder und Kupplungs-
hauptzylinder (Abstand bis zur Oberkante des Behilters) 10...15 mm
Maximale Neigung auf i{rockenem hartem Boden, auf welcher
der beladene Wagen unbegrenzie Zeit durch die Feststellbremse
gehalten werden kann < INNSRRRRRE .},
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Bild. 3. Wagenschliissel:
A —- Ziindschliissel; B — Tiirschliissel

i”.fff,f

-------

Bild 4. Motorhaube:
! — Anschlag: 2 — Schlofi; 3 — Motorraumlampe




( { Bild. 5. TiirauBengriff

Bild 6. Turausstattung:

I — Verriegelungsknopf; 2 — Armlehne; & — Innengriff; 4 — Tirhubbegrenzer; 5 —
Griff des Feststellers des Ausstelifensters?
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KAROSSERIEAUSSTATTUNG

WAGENSCHLUSSEL

Zu jedem Wagen werden zwei Schliissel A (Bild 3) zum Ziind-
schloB und zwei Schliissel B zur Wagentiir mitgeliefert. In jeden
Schliissel ist dessen Seriennummer eingeschlagen.

MOTORHAUBE

Die Haube ist durch zwei Scharniere an der Verkleidung des Bug-
teils befestigt und wird in geschlossener Lage durch das an der
Spritzwand montierte Schlofi 2 (Bild 4) gehalten. Aufgeklappt wird
die Haube durch den Anschlag 7 gehalten. Zur Beleuchtung des Mo-
torraums ist an der Spritzwand eine Lampe 3 samt Schalter montiert.
Das Haubenschlof8 wird aus dem Innenraum der Karosserie gedifnet.

TOREN

Zum Offnen der Tiir von auflen im festen Tiirgriff beiindlichen
Knopf, wie aus Bild 5 ersichtlich, andriicken. Die linke Tiir wird von

L9\
Y4

Q ©

Bild 7. Abbaubarer Tiirauisatz:
1 — Schraube; 2 — Innenblech; 3 — Schraube

aufien durch einen in die Offnung des Schlofliknopfes eingesetzten
Schliissel verschlossen. Von innen wird die Tiir durch Drehen des
Griffs 3 (Bild 6) von der Tiirebene zu sich geo6finet. Zur Verriege-
lung des Tiirschlosses von innen bei vollig geschlossener Tiir Knopf
I andriicken.

Die Tiiren sind mit abnehmbaren Aufsdtzen mit Ausstellfenstern
ausgestattet. Zum Ausstellen des Fensters unteres Ende des Griifs §
anheben, Fenster nach hinten driicken und in eine seiner vier Rast-
stellungen bringen.” :

Zum Abbau des Tiiraufsatzes Schrauben / (Bild 7) lésen, Innen-
blech 2 abbauen und dann Schrauben 3 lésen. Die abgenommenen
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Bild 8. Wagern mit umgeklapptem Windschutzrahmen, abgebau-
ten Turaufsatzen und Verdeck

Tiiraufsitze konnen an den Haltern der Seitenwinde befestigt (siehe

Bild 8) und im Wagen mitgefiihrt werden.®

WINDSCHUTZSCHEIBENRAHMEN

Der Windschutzscheibenrahmen ist durch Scharniere befestigt und
kann auf die Haube umgeklappt und an dieser durch zwei Spangen
befestigt werden. Letztere dienen auch zur Befestigung der Hinter-
sitze. Aufgeklappt wird der Rahmen durch zwei Schrauben befestigt.

Bild 9. Vordersitze:

1 — Veniegelungsgriff; 2 — Griff

stellerknopf

zum Ver-
stellen der Rickenlehnenneigung; 3 — Sitzfest-

SITZE

Zur Verstellung der
Vordersitze in Lingsrich-
tung Griff 7 (Bild 9) nach
unten drehen. Nach dem
Verstellen  Griff  loslas:
sen.

Die Neigung der Sitz-
lehne um einen geringen
Winkel wird durch Drehen
des Grifs 2 vorgenom-
men. Zum Neigen der Sitz-
lehne um einen grofleren
Winkel Griff 2 nach oben
ziehen, erforderliche Nei-
gung einstellen und Griff
loslassen.

Zur Ermoglichung des
Einsteigens von Fahrgis-

ten und ihres Hinsetzens aul die Hintersitze Knopi 3 des Feststellers
andriicken und rechten Vordersitz nach vorn neigen.
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Bild 10. Hintersitze:"!

1 — Untergestell; 2 — Knopf des Feststellers der Riickenlehne; 3 — Knopf
des Festistellers des Untergestells; 4 — Spange

Bild 11. Befestigungsstellen der Sicherheitsgurte
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Bild 12. Heckbordwand:
| = Begrenzer; 2 — Griffe

U
P

:R./,

f——

Bild 13. Einfiillstutzen des Kraftstofi-

behilters?2




Bild 14. Ofinungen im Karosserieboden:

I — zur Einfiillbohrung des Getriebegehduses; 2 — zur Einfiillbohrung des
Hinterachsgehiduses; 3 — zum Kraflstofibehilter
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Die Hintersitze sind zusammenklappbar. Zur Vergroferung der
Pritschenfldche Knépfe 2 und 3 (Bild 10) der Feststeller wegdriicken,
Sitze zusammenklappen und durch die Spangen 4 an den Haltern an
den Seitenwinden befestigen”’

SICHERHEITSGURTE

Am Wagen sind Sicherheitsgurte fiir die Vordersitze montiert.
Die Gurte sind in den Bohrungen /, 2 und 8 (Bild 11) mit einem Ge-
winde 7/6”-20 UNF-2B befestigt.

HECKBORDWAND

In aufgeklapptem Zustand kann die Heckbordwand zum Transport
von Langgut benutzt werden. Zugeklappt wird diese durch zwei Ver-
schliisse gehalten. Zum Aufklappen der Wand Griffe 2 (Bild 12) nach
oben drehen. Aufgeklappt wird die Heckbordwand durch den Begren-
zer 1 gehalten.

EINFULLSTUTZEN DES KRAFTSTOFFBEHALTERS

Zum Zutritt an den Einfiillverschluf, hinten an der linken Seite
der Karosserie befindlichen Deckel”wie in Bild 13 gezeigt, 6ffnen.

OFFNUNGEN IM KAROSSERIEBODEN

Im Karosserieboden befinden sich Offnungen fiir Zutritt an die
Einfiillbohrungen des Getriebegehiiuses / (Bild 14), Hinterachsge-
hduses 2 und an den Geber sowie die Benzinansaugleitung des Kraft-
stoffbehélters 3. Die Offnungen sind durch Deckel mit Gummidich-
tungen verschlossen. Die Deckel sind durch Schrauben am Karosse-
rieboden befestigt.

SAMMLERBATTERIEKASTEN

Rechts in der Wagenkarosserie ist ein Kasten mit der Sammler-
batterie montiert. Zum Zutritt an die Batterie Federklinken I
(Bild 15) l6sen und Deckel 3 abnehmen.

3

Bild 15. Sammlerbatteriekaster: T
! — Federklinke; 2 — Masseschaller; 3 — Deckel
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Bild 16. Werkzeugkasten und Feuerloscherhalterung:
I — Ricgel

7 2 3

/

A

E i

]
Bild 17. Halterung der Reifeniiillpum-
I — AnpreBstiick; 2 — Halterung an der
eitenwand; 3 — Reifenfiillpumpe

2 9-2791



WERKZEUGE, ZUBEHOR UND FEUERLOSCHERHALTERUNG

Der Kasten mit den Werkzeugen und dem Zubehor ist links in
der Karosserie, hinter dem Fahrersitz angeordnet.
Zum Offnen des Kastendeckels Riegel I/ (Bild 16) gegen den

Uhrzeigersinn drehen.
Der Feuerloscher ist an der linken Seitenwand der Karosserie,

hinter dem Fahrersitz befestigt.
Die Liste der mitgelieferten Werkzeuge und des Zubehors ist in

Anlage 2 gebracht.

Die Reifenfiillpumpe 3 (Bild 17) ist rechts im Heckteil der Karos-
serie durch ein Gummian"preﬁstﬁck I an der Pumpenhalterung 2 an
der Seitenwand befestigt!

BELUFTUNG UND HEIZUNG

Am Schema der Beliiftung und Heizung (Bild 18) sind die Anord-
nungsstellen der Steuerorgane der Beliiftung und Heizung sowie die
Stromungsrichtung der Kalt- und der Warmluft gezeigt.

Bild 18. Beliiitung und Heizung. Schema: .

I — Diise; 2 — Belilfu-.ngsklapre; 3 — Hehel; 4 — Gl@ihiiberwacher; 5 — Heizanla-
ge: 6 — Verteilerklappe; 7 — Hebel der Verteilerklappe; 8 — Betitigungshebel der
Beliftungsklappe; 9 — Umschalthebel der Heizanlage; 10— Anzeigeleuchte

<_I:) Kaltlult
t: Innenluft
<4mm Warmluit

Die Beliiftung erfolgt bei ausgestellten Fenstern’der Tiiraufsatze

sowie bei mit dem Hebel 8 gedfineter Beliiftungsklappe 2.
Zur Beheizung des Wageninneren und Anblasen der Windschutz-
schelbe mit Warmluit Heizanlage 5 mit dem Hebel 9 einschalten.

18



Dabei soll sich der Hebel 3 in unterer Stellung befinden. Die Warm-
luft kommt dann sowohl in die Zone der Fiifle des Fahrers und des
Fahrgastes als auch an die Windschutzscheibe. Zur intensiveren War-

mung der Windschutzscheibe Verteilerklappe 6 mit dem Hebel 7
schlieflen.

ABBAU UND ZUSAMMENLEGEN DES VERDECKS

Am Wagen ist auf einem Rohrgerippe ein Gewebeverdeck montiert.

Wenn notig, kann dieses gediinet werden. Zu diesem1 weck Sei-
tenplanen und Heckplane des Verdecks zusammenrollen und durch
Riemen, wie in Bild 19 gezeigt, am Dach befestigen oder Verdeck
ganz abbauen.

Bild 19. Wagen mit zusammengerolltem Verdeck

Abbau des Verdecks in nachstehender Reihenfolge vornehmen:
Verdeck vom Heckteil der Karosserie und den Seitenwénden 16sen
und von den Spriegeln nehmen.
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Tiiren o6ffnen, Schrauben /7 (Bild 20) l6sen, obere und seitliche
Regenrinnen /2 der Tiiréfinungen samt Dichtungen abbauen und Be-
festigungsriemen 10 des Verdecks abschnallen. Tiirplanen abnehmen
und auf die Motorhaube legen.

Die zwei Schrauben 7 16sen, die zwei Klinken 4 aufklappen und
Anprefileiste 3 abnehmen. Verdeck abbauen, sorgidltig zusammen-
legen und in die Verdeckhiille 2 (Bild 21) legen. Riemen 3 in die

Biigel I einfithren und Hiille samt Verdeck an der linken Seitenwand
der Karosserie befestigen”

Zum Umklappen des Windschutzscheibenrahmens auf die Motor-
haube, wie in Bild 8 gezeigt, Spannriemen 6 (Bild 20) und vordere

)
~
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Bild 21. Verpackung des Verdecks und der abgebauten Armatur:?”
1 — Biigel; 2 — Verdeckhiille; 3 — Riemen; 4 — Armaturenhiille

Spriegelverbdnde nach Losen der Muttern 9 sowie der Schrauben I
samt Scheiben abnehmen.”®

Abgenommene Spriegelverbiande, Regenrinnen der Tiiréffnungen
und Anprefleiste zur Vermeidung ihres Aneinanderschlagens mit den
Spannriemen umbinden und in die Hiille 4 (Bild 21) legen. Befesti-
gungsteile in die Hiillentasche legen. Hiille samt abgebauter
;Jerdeckarmatur und Befestigungsteilen wunter den Fahrersitz
egen.

Montage des Verdecks in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.
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BEDIENORGANE, UBERWACHUNGSINSTRUMENTE UND HILFSZUBEHOR
DER KAROSSERIE

Die Anordnungsstellen der Bedienorgane und die Ausstattung
der Fahrerstelle sind in Bild 22 gezeigt.

Zugknopf 3 der Warnblinkanlage. Bei herausgezogenem Knopfi

21
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Bild 22. Bedienorgane und Ausstattung der Fahrerstelle: 1

| — Lenkrad; 2 — Sonnenblenden; 3 — Zugknopf der Warnblinkanlage; 4 — Armaturen-
brett; 5 — Horndruckknopf; 6 — Deckenleuchtenschalter: 7 — Dilse fiir Anblasen der
Windschutzscheibe mit Warmluft; 8 — Scheibenwischerarme; 9 — innerer Rickblick-
spisgel; 10 — Knopf des zentralen Lichtumschalters; 1/ — Knopf des Verbundschalters
des Scheibenwischermotors und der Scheibenwdscherpumpe; 12 — Umschaltknopi der
Heizanlage; 13 — Aschenbecher; 14 — Startklappenkncpf; 15 — Gliihiiberwacher der
Heizung; 16 — Handschuhkastendeckel; 17 — Knop! der Klappe des Warmluftverteilers;
18 — Hebel der Be!ﬁftungsklarpe; 19 — Schalthebel; 20 — Hebel fiir Sperre des Hinter-
achsantriebs; 21 — Schalthebel des Hinterachsantriebs und des Kriechganggetriebes;
29 — Handhebel der Feststellbremse; 23 — Fahrpedal; 24 — Anzeigeleuchte fiir Hei-
zung; 25 — Bremspedal; 26—knopfbet.’iti§te Bimetallsicherungen; 27 — Kupplungspedal;
28 — Hebel des Abblendschalters; 29 — Ziindanlafischalter: — Hebel fiir Betdtigung
des Haubenschlosses; 3I — Blinkerschalter; 32 — Knopif der Temperaturreglerjalousie;
33 — Steckdose; 34 — Schmelzsicher ungskasten

20 19 871 %6 15

werden samtliche Wagenblinker (einschlie8lich Anhinger}] sowie die
Anzeigeleuchte im Knopf eingeschaltet.

Armaturenbreit 4. Die Armaturenkombination am Brett ist in
Bild 23 gezeigt.
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Der innere Riickblickspiegel 9 (Bild 22) ist zur Beobachtung der
Strafle hinter dem Wagen bestimmt. Bei Blendung durch die Schein-
werfer eines hinten fahrenden Wagens Neigungswinkel des Spiegels
mit dem Hebel andern.

Der Knopf 10 des zentralen Lichtumschalters kann in folgende
Raststellungen gebracht werden:

Erste. Knopf bis zum Anschlag eingeschoben. Beleuchtungsgerite
ausgeschaltet.

Zweite. Knopf zur Hélite herausgezogen. Vordere und Heckleuch-
ten, Kennzeichenleuchte und Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet.

Bild 23. Armaturenkombination.

I — Olmanometer; 2 — Anzeigeleuchte fiir Blinker; & — Anzeigeleuchte f{iir Fernlicht;
4 — Geschwindigkeitsmesser; 5 — Anzeigeleuchte f{ir Bremsantrieb; 6 — Amperemeteg;
7 — Benzinuhr; 8 — Oltemperaturanzeiger; 9 — Anzeigcieuchte fiir Anhidngerbiinker

Dritte. Knopf vollig herausgezogen. Zusétzlich Scheinwerfer ein-
geschaltet.

Knopf 11 des Verbundschalters des Elektromotors des Scheiben-
wischers und der Pumpe des Scheibenwischers. Zum Einschalten des
Scheibenwischers Knopf im Uhrzeigersinn in eine seiner zwei Rast-
stellungen bringen. Zum Einschalten des Scheibenwaischers Knopf
bis zum Anschlag andriicken. In dieser Stellung wird der Knopf nicht
eingerastet.’

Der Umschaltknopf 12 der Heizanlage wird, ebenso wie der Knopf
10, in drei Stellungen eingerastet. Zum Einschalten der Heizung
Schalterknopf zur Hélite herausziehen. Nach 15...30 s, sobald der
Glithiiberwacher 75 auf helle Rotglut kommt, Knopf bis zum Anschlag
herausziehen und im Verlaufe von 45...60 s auf den Zeitpunkt des
Aufleuchtens der Anzeigeleuchte 24 achten. Zum Ausschalten der Hei-
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zung Knopf /2 vollig einschieben. Danach leuchtet die Anzeigeleuchte
noch 3...5 min. Die Heizung darf erst nach Erloschen der Anzeige-
leuchte wieder eingeschaltet werden.

Aschenbecher 13. Zum Ofinen rechten Rand des Aschenbechers
andriicken und diesen in seinem Sitz im Armaturenbrett drehen. Zur
Saduberung Aschenbecher aus seinem Sitz herausnehmen.

Knopf[ 14 der Startklappe des Vergasers. Bei Herausziehen des
Knopies wird die Startklappe geschlossen.

Glihiiberwacher der Heizung 15. Das Aufgliihen des Uberwachers

Bild 24.Schaltstellungen der Hebel der Kraftiibertragung:

a — Schalthebel; & — Schalthebpel des Hinterachsantriebs und des Kriechgang-
getriebes und Hebel fiir Sperre des Ausgleichgetiiebes der Hinterachse. Hebel-

stellungen: N — Neutralstellung; R — Rﬂckwnrls%ang: O — Hinterachsantrieb ab-
geschaltet; 3M — Hinterachsantrieb eingeschaltet; 117 — Kriechganggetriebe ein-
geschaltet; P — Ausgleichsperre gelost; B — Ausgleichgetriebe gesperrt

bei Einschalten der Heizung weist auf das Aufgliihen der Gliihkerze
hin. Sobald die Heizung normal zu arbeiten beginnt, erlischt der
Gliihiiberwacher.

Handschuhkastendeckel 16. Zum Ofinen Deckel am Vorsprung
im Oberteil fassen und zu sich ziehen.

Knopf 17 der Klappe des Warmluftverteilers. Zum SchlieBen der
Klappe Knopf um eine halbe Umdrehung 16sen, nach rechts bis zum
Anschlag verstellen und erneut einschrauben.

Der Hebel 18 der Beliiftungsklappe kann in drei Raststellungen
gebracht werden. In duflerster Rechtsstellung des Hebels ist die
Klappe geschlossen und in duflerster Linksstellung voéllig gedfinet.

Die Schaltstellungen der Hebel 19, 20 und 21 sind in Bild 24 ge-
zeigt.
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Handhebel 22 der Feststellboremse. Zum Bremsen der Hinter-
rider Hebel nach oben verstellen und zum Liiften der Bremse Knopf
an der Stirnfldche des Hebels andriicken und Hebel bis zum Anschlag
nach unten verstellen.

Die Anzeigeleuchte 24 fir Heizung ist mit einem griinen Lichtfil-
ter versehen. Das Leuchten der Anzeigeleuchte nach Einschalten der
Heizanlagz weist auf deren normalen Betrieb hin.

Abblendschalter 28. Durch Verstellen des Hebels bei eingeschalte-
ten Scheinwerfern nach oben bzw. unten wird Abblend- bzw. Fern-
licht eingeschaltet.”

Der Ziindanlapschalter 29 ist mit einem Lenkschlof3 vereint. Der
Schliissel kann im Ziindschlofl in eine der folgenden Stellungen ge-
bracht werden (Bild 25):

Bild 25. Ziindanlafischalter Bild 26. Masseschalter:
I — Mittenknopf; 2 — Seitenknopf

0 — aus. Samtliche Verbraucher abgeschaltet. Der Schliissel 1dfit
sich herausziehen und die Lenkwelle ist nicht verriegelt. Diese Stel-
lung dient zum Abstellen des Wagens in einer Garage oder bei in
diesem befindlichem Fahrer.

I — Ziindung. Samtliche Verbraucher kénnen gemifi Betriebsbe-
dingungen arbeiten, die Lenkwelle ist nicht verriegelt, der Schliissel
kann nicht herausgezogen werden. Diese Stellung dient fiir samt-
liche Betriebsarten des Wagens.

~II — Anlasser. Ziindung und Anlasser eingeschaltet, die Lenkwel-
le ist nicht verriegelt, der Schliissel kann nicht herausgezogen wer-
den. Diese Stellung dient zum Anlassen des Motors.

III — Parken. Bei nicht aus dem Schlofl gezogenem Schliissel ist
die Lenkwelle nicht verriegelt und bei herausgezogenem verriegelt.
In solcher Stellung des Schliissels konnen eingeschaltet werden: der
Scheibenwischer und -wéscher, die Heizanlage und die Gerite fiir
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Auflen- und Innenbeleuchtung. Die Stellung wird zum Parken aufler-
halb der Garage benutzt.

Zum Einschalten des Lenkschlosses beim Parker Schliissel in
Stellung 111 drehen und herausziehen. Lenkrad in beliebiger Richtun
bis zur Einrastung drehen. Dieses bedeutet, dafl das Lenkschlog
geschlossen wurde.

Knop[ 30 (Bild 22) des Haubenschlosses. Zum Offnen der Haube
Knopf zu sich ziehen. Dabei wird die Hinterkante der Haube gehoben,
was es gestattet, die Haube von Hand aufzuklappen.

Blinkerschalter 31. Zur Anzeige von Rechtswendungen Hebel bis
zum Anschlag nach oben und von Linkswendungen nach unten ver-
stellen. Sobald der Wagen nach der Wendung wieder in Geradeaus-
fahrt kommt, wird der Hebel selbsttdatig in seine urspriingliche Stel-
lung zuriickgebracht.

Der Knopf 32 der Temperaturreglerjalousie kann in eine Reihe
von Zwischenstellungen gebracht werden. Bei Herausziehen des
Knopies wird die Jalousie geschlossen. 2

Die Steckdose 33 dient zum Anschlufl der Handlampe von 12 V.

Der Masseschalter (Bild 26) befindet sich rechts, innen im Wa-
gen, am Kasten der Sammlerbatterie. Bei Betdtigung des Mitten-
knopfes I schaltet dieser die Minusklemme der Sammlerbatterie an
die Wagenmasse. Zum Abschalten der Batterie von der Masse Seiten-
knopf 2 bis zum Zuriickkommen des Mittenknopfes in seine urspriing-
liche Stellung betéitigen.

BETRIEB
VORBEREITEN ZUM BETRIEB

Vor der Inbetriebnahme eines neuen Wagens:

Schutziiberzug von der Karosserieoberfliche und den verchromten
Verkleidungsteilen entfernen. Zu diesem Zweck Oberfliche mit war-
mem Wasser (hochstens plus 50°C) waschen, dann sorgfiltig, ohne
Nachflieien, ein Losungsmittel (Testbenzin oder Petroleum) mit
einem Bausch auftragen und mit einem weichen Lappen trocken-
wischen. Dabei achten, dal kein Losungsmittel auf Gummiabdichtun-
gen kommt, da dieses sie zerstort.

Masseschalter einschalten.

Bei einer Umgebungstemperatur tiber plus 15°C Spritzbleche
(Bild 27) des Motorraums samt Kriimmer 3 (siehe Bild 28) fiir Vor--
wirmen des Motors abbauen. Bei einer Temperatur unter minus 15°C
Wairmeschutzhaube anschnallen.

Scheibenwischerarme montieren.

Olstand im Kurbel-, Getriebe-, Hinterachsgehiuse, in den Stirn-
radgetrieben an den Rddern und dem Gelenkwellenrohr?priifen und,
falls eriorderlich, auf den normalen bringen. Auflerdem Bremsiliis-
sigkeitsstand in den Behéltern des Kupplungshauptzylinders und des
Bremshauptzylinders priifen und, falls erforderlich, auf den norma-
len bringen.

Anzug der Radmuttern priifen und Reifendruck auf den normalen
bringen.
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Bild 28. Kaltstarteinrichtung: ’-...._.,-—

i — Zugslange; 2 — Knopf; 3 —
Kriimer fiir Vorwiarmen des Kurbel-
gehiuses
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Benzin in den Kraftstoffbehalter, Ol in das Olbad des Ansaugluit-
filters und Wasser in den Scheibenwischerbehilter einfiillen.

Kennzeichen montieren und durch Schrauben mit Scheiben an der
vorderen Stofistange und am Tragarm an der Riickwand befestigen.

ANLASSEN DES MOTORS
Anlassen des kalten Motors

Nach ldngerem Stillstand, vor dem Anlassen des Motors, Benzin
durch mehrmaliges Andriicken des Hebels fiir Vorpumpen von Hand
der Kraltstoffpumpe (Bild 29) in den
Vergaser vorpumpen.

Bei einer Umgebungstemperatur
von mindestens plus 10°C:

Steuerhebel der Kraftiibertragung
in Stellungen N, O und P (Bild 24)
bringen.

Durch Herausziehen des Knopfes
14 (Bild 22) Startklappe des Verga-
sers schliefen.

Schliissel in das Ziindschlof ein-
setzen und Starter betatigen, ohne
das Fahrpedal niederzutreten. Falls
der Motor beim ersten Anlaversuch
nicht anspringt, Ziindung ausschal-
ten und ungefahr nach 30 s Anlasser
fiir hochstens 10 s erneut betitigen.

Nach dem Anspringen Motor
durch sanfte Betitigung des Fahrpe-

Bild 29. Handhebel fiir Vor- dals bei mittlerer Drehzahl warmlau-

pumpen von Kraftstoff fen lassen und im Mafle seines

Warmlaufens Startklappe 6ffnen. Mo-

tor bis zum stabilen Lauf mit mini-

maler Leerlaufdrehzahl bei losgelassenem Fahrpedal warmlaufen
lassen.

Bei einer Umgebungstemperatur von plus 10 bis minus 15 °C:

Zur Erleichterung des Anlassens, vor der Betitigung des Anlas-
sers, Kurbelwelle mehrmals mit der Andrehkurbel durchdrehen und
sich von deren Leichtgingigkeit vergewissern.

Bei Schwergingigkeit der Kurbelwelle Kaltstarteinrichtung ein-
schalten (siehe weiter unten).

Kupplungspedal niedertreten und Startklappe des Vergasers
schlielen (bei Temperaturen iiber minus 10°C ist es nicht ratsam,
die Kupplung auszuriicken).

Ohne auf das Fahrpedal zu driicken, Anlasser betitigen, Motor
anlassen und warmlaufen lassen.

Bei einer Umgebungstemperatur unter minus 15°C zur Erleichte-
rung des Anlassens Kaltstarteinrichtung einschalten (Bild 28).
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Zum Vorwiarmen des Motors:

Durch Drehen des Knopfes 2 (Bild 28) im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag Klappe des Vorwédrmestutzens der Zylindergabelung 6ffnen.
Dabei wird die Warmluftférderung ins Wageninnere abgestellt.

Zugstange I in auflerste Hochstellung verstellen und damit Klap-
pe des Kriimmers fiir Vorwédrmen des Kurbelgehéduses 6ffnen.

Heizung einschalten.

Nach 20...30 min Betrieb der Heizung versuchen, Kurbelwelle
mit der Andrehkurbel durchzudrehen. Falls diese leichtgédngig ist und
die Verdichtung in den Zylindern fiihlbar ist, Motor anlassen.

Klappen zur Beheizung des Wageninneren in ihre urspriingliche
Stellungen bringen.

Anlassen des warmgelaufenen Motors

Der keine Mangel aufweisende warmgelaufene Motor springt ge-
wohnlich nach den ersten Umdrehungen an. Dabei soll der Start-
klappenknopf bis zum Anschlag eingeschoben sein.

FAHRT

Zum Anfahren:

Kupplungspedal bis zum Anschlag niedertreten und Schalthebel,
je nach den Fahrtbedingungen, in Stellung 1. oder Kriechgang ver-
stellen.

Hebel der Feststellbremse bis zum Anschlag senken.

Kupplungspedal sanft loslassen, Fahrpedal allmédhlich andriicken
und anfahren.

Bei Minustemperaturen, nach langerem Stillstand (sowie nach
Uberwinden von Furten), zu Beginn der Fahrt Wagen mehrmals
sanft bremsen, um die Bremstrommeln und -backen zu trocknen. Da-
nach hohere Gédnge einlegen.

Zum saniten Umschalten der Génge:

Vom 1. auf den 2., vom 2. auf den 3. und vom 3. auf den 4. (bei
Erhohen der Fahrgeschwindigkeit) zum Ausgleich der Umfangsge-
schwindigkeiten der einzuschaltenden Zahnrdder Schalthebel mehre-
re Sekunden in Neutralstellung halten.

Vom 4. auf den 3., vom 3. auf den 2. und vom 2. auf den 1. Gang
schnell schalten, da eine Pause in Neutralstellung des Schalthebels
die Moglichkeit des Stofischaltens der Ridderpaare nur erhoht.

Bei Fahrt aui schwerbefahrbaren oder glatten StraBlen sowie zur
Uberwindung steiler Steigungen zuvor Hinterachse und Kriechgang-
getriebe einschalten und unter besonders schweren Bedingungen Aus-
gleichgetriebe sperren.

Riickwirtsgang, Hinterachse, Kriechgang oder Ausgleichsperre
erst dann einschalten, wenn der Wagen zum vélligen Stillstand
kommt, und zwar Kriechgang erst nach Einschalten der Hinterachse,
in Neutralstellung des Schalthebels.
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Falls der Motor bei Auslaufen des Wagens zum Stillstand kommt,
ist es ratsam, diesen mit dem Anlasser und nicht durch Einlegen eines
Ganges anzulassen, da letzteres eine starke StoSbeanspruchung der
Kraitiibertragung infolge heftigen Bremsens bewirken kann.

ANHALTEN UND PARKEN

Zum Anhalten Fufl vom Fahrpedal nehmen, Kupplungspedal bis
zum Anschlag niedertreten, Schalthebel in Neutralstellung bringen
und Bremspedal niedertreten. Sanft und méaBig bremsen, ausgenom-
men Notiélle, welche ein heftiges Bremsen erfordern.

Bei Abstellen des Wagens auf einem ebenen Platz diesen mit der
Feststellbremse sichern. Bei Abstellen auf einem Hang, aufier dem
Anziehen der Feststellbremse, Hinterachsantrieb und Kriechgang
bzw. Riickwirtsgang einschalten in Abhingigkeit davon, ob der Wa-
gen bei Fahrt bergauf oder bergab zum Stehen gebracht wurde.

Zum Abstellen des Motors Schliissel im ZiindschloB in Stellung
0 oder /11 (Bild 25), je nach den Abstellbedingungen, bringen.

EINFAHREN EINES NEUEN WAGENS

Die Zuverldssigkeit und Lebensdauer des Wagens hingen in be-
trichtlichem Mafie von dessen Betriebsart wihrend der Anfangspe-
riode nach seiner Inbetriebnahme ab.

Wihrend des Einfahrens erfolgt das Einlaufen der Bauteile des
Motors und der Kraftiibertragung.

Im Verlaufe der ersten 2000 Fahrkilometer nachstehende Hin-
weise befolgen:

Vor dem Warmlaufen des Motors nicht anfahren und diesen nicht
mit hoher Drehzahl (vollig niedergetretenem Fahrpedal) fahren.

Zur Vermeidung einer Uberlastung des Motors rechtzeitig, ent-
sprechend den Fahrtbedingungen, auf einen niedrigeren Gang
schalten.

Folgende Fahrgeschwindigkeiten nicht {iberschreiten:

im Kriechgang 5 km/h;

im 1. Gang 10 km/h;
im 2. Gang 20 km/h;
im 2. Gang 35 km/h;
im 4. Gang 50 km/h.

NACHSTELLEN DES VORZUNDUNGSWINKELS

Zur Beseitigung des Einflusses von Benzinsorten mit verschiede-
nen Fraktionszusammensetzungen auf den Motorbetrieb Ziindzeit-
punkt mit dem handbetdtigten Oktanversteller (Bild 30) nachstellen.

Die auf die Festplatte des Oktanverstellers aufgetragenen Zeichen
+7 (Vorziindung) und “—" (Spitziindung) weisen auf die erfor-
derliche Richtung seines Drehens hin. Jede Strichmarke entspricht
4° KW.
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Vorziindungswinkel am
warmgelaufenen Motor nach-
stellen. Bei Fahrt auf einer
geraden Strafle mit einer
Geschwindigkeit von 30 km/h
Fahrpedal stark niedertreten.
Falls dabei unbetradchtliches
und kurzzeitiges Klopfen er-
folgt, ist der Vorziindungs-
winkel richtig eingestellt.

Bei starkem  Klopfen
(Friihziindung) mit dem He-
bel 1 Zeiger 3 der bewegli-
chen Platte in “—”-Richtung
verstellen und bei fehlendem
Klopfen in “-"-Richtung.

Bild 30. Handbetitigter Oktanversteller:
1 — Hebel: 2 — Mutter; 3 — Zeiger

Vor dem Drehen des Hebels Mutter 2 lockern und nach dem Nach-
stellen des Vorziindungswinkels gut anziehen.

ABSCHLEPPEN UND ZIEHEN

Abschleppen des Wagens. Zum Abschleppen des Wagens Ab-
schleppseil an den vorderen Abschleppaugen 3 (Bild 31) befestigen.
. Ziehen eines Anhingers’ Bei Einsatz auf Strafen mit harter

Decke kann der Wagen einen einachsigen Anhanger ziehen. Zu diesem

Bild 31. Abschleppen und Ziehen:
1 — Anhédngekupplung; 2 — Steckdose; 3 — Abschleppauge

Zweck ist am Wagen eine Anhdngekupplung / montiert. Die Steck-
dose 2 dient zum Anschluff der elektrischen Anlage des Anhéngers.
Die Fahrt mit Anhénger erfordert besondere Aufmerksamkeit und

Vorsicht.

31



NALIRIUYDS — [] {IQIQIHPD — 7 ‘joualojow — O udBunuydlazog
‘uepdipnuyg e plid

m.w Y774 w0002
74

I g w
1

z hw{.. st
/

LG )

7
i TR
o i

ﬁ
o] o] mv &

m u 000000
} wypos
_M_I@ N.@A wy000%

. {5/} wy000%2

32



uepd|@)sur pun -jig “-sSunseqnes ‘ge pig

wy 000 92

)
-

(¥4 o

ks C Uy 000 94
@||va|@l w000 7}

{ '), wypoo8

—©® W

=

/mT/fV an
QAN
i

mﬂ r/w I

AN
v /A = 1A
— . «\u -

\ & T

(
2 £ ot 4 wy 00§
ﬁmvlm,.\ @ r_\_\/ @'@I wy 000 %
= ) @ wy 0008
@—o) @) wy 0002}

33

3 92791



PFLEGE UND WARTUNG

Es wird empfohlen, die Pilege und Wartung in Pflegedienststa-
tionen vornehmen zu lassen, obwohl bei bestimmter Ubung viele Ar-
beiten selbstdndig vorgenommen werden kdnnen.

PFLEGE WAHREND DER ANFANGLICHEN BETRIEBSPERIODE

Wahrend der anfidnglichen Betriebsperiode, in welcher das Ein-
laufen sdmtlicher Baugruppen und Mechanismen erfolgt, ist eine
héufigere Vornahme von Wartungsarbeiten als danach erforderlich.
Diese bewirken die guten Betriebseigenschaften und die hohe Lebens-
dauer des Wagens.

WARTUNG

Eine fristmaflige Pilege und Wartung erfordernde Aggregate,
Baugruppen und -teile des Wagens sind in Bildern 32 und 33 durch
Nummern bezeichnet. Im Schmierplan ist jede Nummer in ein den
Typ des zu verwendenden Schmierstoffs anzeigendes Symbol einge-
schlossen.

In Tafel 1 sind Hinweise zum Schmierplan und in Tafel 2 zum
Sduberungs-, Priif- und Einstellplan gebracht.

Tajei 1
Hinweise zum Schmierplan
Nummer
gﬁgof;o{“ Schmierstelle Vorzunehmende Arbeiten
Bild 32 |
Alle 500 Fahrkilometer
1 Olwanne des Motors Olstand prifen und auf den
| normalen bringen
Alle 4000 Fahrkilometer
2 Olwanne des Motors Ol ersetzen
3 Luftfilter Dito
A Getriebegehduse Olstand priiffen und auf den
normalen bringen
5 Gelenkwellenrohr Dito
6 Hinterachsgehéduse »
/ Gehduse der Radgetriebe »
8 | Achsschenkelbolzen Mit einer Fettpresse schmieren
9 Pendelhebelachsen Dito
10 Buchsen der Aufhdngungslenker »
11 Kardangelenke der Halbachsen »
Alle 8000 Fahrkilometer
12 Ziindverteiler Schmieren
13 Sammlerbatterie Kontaktilichen der Klemmen
fetten
14 Lenkgehduse Olstand priffen und auf den
normalen bringen
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Fortsetzung

Nummer
2&:05%}, Schmierstelle Vorzunehmende Arbeiten
Bild 32
Alle 12000 Fahrkilometer
15 Getriebegehduse Ol ersetzen
16 Gelenkwellenrohr Dito
17 Hinterachsgehduse >
18 Gehiduse der Radgetriebe »
Alle 24000 Fahrkilometer
19 | Anlasser ' Bauteile des Einspurtriebs und
Lager schmieren
- Gelenke und Gleitteile der Karosserie- | Abschmieren
ausstattung
Tafel 2
Hinweise zum Sduberungs-, Priif- und Einstellplan
Nummer
d:’;ugﬁl Einstellstelle Vorzunehmende Arbeiten
(Bild 33)
Alle 500 Fanrkilometer
1 | Reifen Reifendruck priifen und auf den norma-
len bringen
Alle 4000 Fahrkilometer
2 | Ansaugiuitfilter Olwanne sdubern und Filtereinsatz er-
setzen
3 Kraftstoff-Absetzerfilter Bodensatz ablassen
- Fliehkraft-Olfilter Sédubern und spiilen
— | Antriebsriemen des Liiiters Spannung priifen und einstellen
5 Behiilter der hydraulischen | Fliissigkeitsstand priifen und auf den nor-
Kupplungshilie und hydrau- | malen bringen
lischen Bremsen
6 Schutzhiillen der Ausgleich- | Zustand der Hiillen und Lager auf Leicht-
getriebe gingigkeit priifen
— Gelenke des Lenkgestdnges Zustand der Schutzhiillen priifen
— Flexible Bremsschldauche Zustand priifen. Falls erforderlich, erset-
zen
F Sammlerbatterie * Elektrolytstand priifen und auf den nor-
malen bringen
Alle 8000 Fahrkilometer
8 Motor Veniilsgiele priifen und einstellen
— Ziindkerzen Von bbrandriickstinden sdubern und
Elektrodenabstand nachstellen
— Kupplungspedal Toten Gang priifen und einstellen
9 Radgetriebe Spiele in den La%em der getriebenen Wel-
len einstellen. AbfluBbohrungen sdubern
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Fortsetzung

Nummer
:5‘{020. Einstellstelle Vorzunehmende Arbeiten
(Bild 33)
10 Lenkung Priifen und einstellen:
toten Gang des Lenkrads;
Axialspiele der Achsschenkelbolzen;
Vorspur und Einschlagwinkel
11 Réader Auf Unwucht priiffen und Réider gemaif
Schema wechseln
12 Heizanlage Auf Funktionstiichtigkeit prifen
— Tiirschlosser und Hauben- | Priifen und einstellen
schioB
Alle 12000 Fahrkilometer
13 Motor Kraftstoff-, Schmier- und Auspuffanlage
auf Dichtehalten priifen
14 | Kraftstoff-Absetzerfilter Filtereinsatz spiilen
15 Kraftstoffpumpe Filter spiilen und mit Druckluft durch-
blasen
16 Kraftstoffbehilter Bodensatz ablassen
17 Vergaser Diisen und Kraltstofifilter spiilen und
durchbiasen. Schwimmerstand im Schwim-
mergehduse und Leerlaufdrehzahl priifen
und einstellen
18 Ziindverteiler Unterbrecherkontakte blankmachen und
Kontaktabstdnde einstellen. Einstellung
des Ziindzeitpunktes priifen
— Befestigungsteile der Wa- | Priifen und nachziehen
genbaugruppen
— Hydraulische Stoldampfer Zustand priifen. Falls erforderlich, Gum-
mibuchsen ersetzen
19 Tragarme der Pendelhebel Priifen und Axialspiele beseitigen
—_ Vorderradbremsen Zustand der Bremsbackenbeldge priifen.
Falls erforderlich, Bremsbacken ersetzen
20 Sammlerbatterie ** Lntladezustand priiffen. Falls erforderlich,
nachladen
Alle 16000 Fahrkilgmeter
21 Motor Muttern der Zylinderkopfe nachziehen
Alle 24000 Fahrkilometer
— Ziindkerzen Ersetzen
— Anlasser Kollektor blankmachen. Biirsten auf Ver-
schleif und Anliegen priifen. Falls erfor-
derlich, Biirsten ersetzen
— Lichimaschine Schleifringe blankmachen. Biirsten auf
Verschleif und Anliegen priifen, falls er-
forderlich, ersetzen
— | Vorder- und Hinterradauf- | Spiele zwischen den Gummipuffern und
hangung den Aufhdngungslenkern priifen. Falls er-
forderlich, Drehstdbe umstellen
22 Achsschenkelbolzen Auf Radialspiel priifen. Falls erforderlich.
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Fortsetzung

Nummer
O Einstellstelle Vorzunehmende Arbeiten
(Bild 33)
23 Lenkung Axialspiel der Lenkwelle priifen und be-
seitigen
— Hinterradbremsen Zustand der Bremsbackenbeldge priifen,
falls erforderlich, Bremsbacken ersetzen
— Feststellbremse Funktionstiichtigkeit priifen, falls erfor-
derlich, Bremsantrieb einstellen
24 Vakuumunterstiitzter Funktionsstiichtigkeit priifen
Hydraulikbremsverstirker
—_ Scheinwerfer ‘ Abblendlicht priifen und einstellen

* Mindestens alle zwei Wochen.
** Mindestens alle drei Monate.

HINWEISE ZUR VORNAHME DER PFLEGE UND WARTUNG
Motor

Der Olstand in der Olwanne des Motors soll zwischen den Strich-
marken am Olmefistab 2 (Bild 34) liegen. Olstand 3...5 min nach
dem Abstellen des warmgelaufenen Motors priifen. Dabei soll sich
der Wagen auf einem waagerechten Platz befinden. Alt6l aus dem
warmgelaufenen Motor iiber die durch einen Piropfen verschlossene
Bohrung im Unterteil der Olwanne nach Offnen des Deckels des Ol-
einfiillstutzens ablassen und Frischol einfiillen.

Zur Reinigung des Fliehkraft-Olfilters Mutter 7 (Bild 35) um
einige Umdrehungen lockern und Antriebsriemen 2 des Liifters ab-
nehmen. Danach mit der Andrehkurbel Riemenscheibe 3, welche
gleichzeitig der Deckel des Olfilters ist, drehen und der Reihe nach
die sechs Schrauben 4 lockern. Zur Erleichterung des Zusammenbaues
Abbau und Montage der Riemenscheibe bei Ubereinstimmen der
Marke “BMT” (OT) mit dem Vorsprung A am Deckel des Steuer-
raderkastens vornehmen.

Infolge des kleinen Abstandes zwischen der Riemenscheibe und
dem Aufbau ist es ratsam, diese samt Schrauben ab- und anzubauen
und dabei zu achten, da} die Dichtung nicht beschadigt werde.

Zylinderkopfmuttern am kalten Motor erst mit einem Anzugsmo-
ment von 1,6...2 kpm und endgiiltig mit einem solchen von
4...5 kpm in aus Bild 36 ersichtlicher Reihenfolge anziehen.

Ventilspiele am kalten Motor in nachstehender Reihenfolge priifen
und einstellen:

Zylinderkopfdeckel abbauen und dabei achten, dafy die Dichtungen
nicht beschadigt werden.

Anzug der Befestigungsmuttern 3 (Bild 37) der Kipphebelwellen
priifen.
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Kurbelwelle bis zum Ubereinstimmen der Marke “BMT” (OT) an
der Riemenscheibe 3 (Bild 35) mit dem Vorsprung A am Deckel des

Bild 36. Reihenfovlge des Anziehens der Zyvlinderkopimuttern:
a — vorbereitend; b - endgiiltig

Steuerrdderkastens drehen. Dabel sollen die Ventile des ersten Zy-
linders geschlossen sein (die Kipphebel sollen von Hand leicht be-
wegbar sein), was dem oberen
Totpunkt am Ende des Verdich-
tungstaktes im ersten Zylinder
entspricht.

Ventilspiele mit einer Fiihl-
lehre priifen. Diese sollen
0,08 mm fiir das Einla}- und
0,1 mm fiir das Auslafiventil
betragen (die dufleren Ventile |
sind die Auslafiventile und die ,
mittleren die Cinlafiventile).

Zum Einstellen des Ventil- \I
spieis Gegenmutter 2 (Bild 37) | /
der Stellschraube / am Kipphe- } o<
bel lockern und mit der Stell-
schraube erforderliches Spiel
einstellen. Dabei soll die Fiihl-
lehre mit leichten Klemmen in
diesem Verschiebbar Sein_ Bild 37. Einstellen des Ventilspiels:

Schraube mit einem Schrau- 7 -— Stellschraube; 2 — Gegenmutter; 3 — Mut-
benzieher halten, Gegenmutter e
mit feinem Moment von 5,2 kpm anziehen und Ventilspiel erneut
priifen.

Kurbelwelle jeweils um eine halbe Umdrehung drehen, Ventil-
spiele des dritten, vierten und zweiten Zylinders priifen und, falls
erforderlich, einstellen. Die Anordnung der Zylinder ist aus Bild 38
ersichtlich.

Spannung des Liifterriemens vor jeder Ausiahrt priifen. Riemen-
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spannung durch Umstellen des Pafischeibensatzes 6 (Bild 39) von
der Innenseite der vorderen Riemenscheibenhilfte 7 an die Auflen-
seite oder umgekehrt, je nach dem Ziel, Spannen oder Lockern des
Riemens, einstellen. Bei normaler Spannung soll die Durchbiegung
des Riemens bei Andruck des Riementrums zwischen den Riemen-
scheiben mit einer Kraft von 4 kp im Bereich von 10... 15 mm liegen.

l 1 |

——

277 Bild 39. Einstellen der
insé Liifterriemenspan-
‘ol nung:

I — Scheibe; 2 — Mutter;
3 — Lichtmaschinenwelle;
4 — Keil; 5 — Druckkap-
pe; 6 — PaBscheiben: 7 —
vordere Riemenscheiben-
hilfte; 8 — Riemen; 9—
hintere Riemenscheiben-
hilfte

r——
Bild 38. Zylinderanord-
nung. Schema:

1 — Schwungrad

Zum Spiilen des Ansaugluftfilters und Ersetzen des Ols in diesem:

Klinke 3 (Bild 40) 6ffnen und Spannband 2 fiir Befestigung des
Filters am Motor abnehmen.

Klinken I 6ffnen und Olwanne // vom Filtergehduse 4 16sen.

f.
gy

& AT

F
J"f'_,.

Bild 40. Ansaugluftiilter:

1, 3— Klinken; 2 — Spannband; 4 — Gehduse; 5 — Schelle; 6§ — Filterfiillung; 7 — Filter-
glocke: 8 — Feder; 9 — Ventilsitz samt Ventil; 10 — Dichtring; // — Olwanne
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Dichtring 10, Glocke 7 samt Feder 8 und Sitz 9 samt Ventil aus
der Olwanne herausnehmen.

Schmutziges Ol abgieflen und Olwanne mit Petroleum oder Ben-
zin spiilen.

In die gesduberte Olwanne 0,2 1 fiir den Motor verwendetes
Frischol einfiillen, ausgebaute Ventilteile sowie Dichtring montieren.

Schelle 5 am Ablaufrohr des Filters lockern und Filtergehduse
mit der Fiillung nach oben drehen. Fiillung mit Petroleum oder Ben-
zin spiilen und dieses ablaufen lassen.

Filter zusammenbauen und am Motor montieren. Dabei achten,
daf3 der Dichtring nicht beschddigt werde und die Befestigungsstelle
des Ablaufrohrs dicht hilt, damit keine verschmutzte Luft angesaugt
werde.

Die Wartung der Kraftstoffpumpe besteht im periodischen Spiilen
des Siebfilters 3 (Bild 41). Zum Ausbau des Filters Schraube 7 16sen
und Deckel 2 abbauen.

Die Wartung des Vergasers besteht in der Priifung sdmtlicher
Verbindungsstellen, Pfropfen und Stopfen auf Dichtehalten, Entier-
nung des Bodensatzes aus dem
Schwimmergehduse sowie peri-
odischem, mindestens alljahrli-
chem Spiilen der Diisen, Kané-
le und des Kraftstoffilters des
Vergasers mit Benzin und de-
ren Durchblasen mit Druckluft.
Bei der Reinigung der kalibrier-
ten Bohrungen keinen Draht
benutzen, um deren Mafle nicht
zu dndern.

Zum Ausbau des Kraftstoff-
filters des Vergasers Piropfen
2 (Bild 42) losen. Zum Zutritt
an die Kraftstofidiise des Leer-
laufsystems, die Hauptluftdiise
und die Hauptdiise Piropfen 5,
3 bzw. 9 l6sen. Zum Zutritt an
die Luftdiise des Leerlaufsy-
stems die sechs Schrauben I
l16sen und Deckel 4 abbauen.

Der Schwimmerstand soll
sich 20,5...23 mm unterhalb der Stoflebene des Vergasergehiuses
und des Vergaserdeckels befinden. Zur Priifung des Schwimmerstan-
des dient eine Strichmarke an der Wand des Schwimmergehéuses.
Schwimmerstand durch Nachbiegen der Schwimmerhebelzunge 2
(Bild 43) einstellen. Gleichzeitig einen Schwimmernadelhub von
mindenstens 1,5 mm durch Nachbiegen der Hubbegrenzungszunge 3
des Schwimmers [ einstellen.

Leerlaufsystem am gut warmgelaufenen Motor (Oltemperatur
mindestens 60...70°C) bei eingestellten Ventilspielen, richtig ein-

Bild 1. Kraftstoifpumpe:
I — Schraube; 2 — Deckel; 3 — Siebfilter
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Bild 42. Vergaser:?!

] — Schraube; 2-- Piropien des Kraftstoffilters; 3 — Pfropfen der Hauptluftdiise; 4 —

Deckel; 5 — Pfiropfen der Kraftstoffdiise des Leerlanisystems; 6 — Schraube fiir Ein-

stellen der Gemischmenge; 7 — Schraube fiir Einslellen der Gemischzusammensetzung;
8 — Hebel; 9 — Pfropfen der Hauptdiise

1 2 3 4

39mm

Bild 43. Einstellen des Schwimmerstandes:

I — Schwimmer; 2 — Schwimmerhebelzunge; 3 — Hubbegrenzungszunge; 4 —
Achse; 5 — Ventilsitz; 6 — Schwimmesrngdtél: 7 — Schwimmergehiusedeckel; 8§ —
cheibe
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gestelltem Ziindzeitpunkt und véllig geodifneter Startklappe wie folgt
einstellen:

Am stillstehenden Motor Schraube 6 (Bild 42) um 2...2,5 Um-
drehungen nach der Beriihrung mit der Zunge des Hebels 8 anziehen.

Zur Bestimmung des Beriihrungszeitpunktes Hebel 8 bis zum An-
schlag in Richtung der Schraube 6 heben und danach Schraube an-
ziehen.

Schraube 7 bis zum Anschlag (aber nicht fest) anziehen und dann
um 2,5...3 Umdrehungen lockern.

Motor anlassen und durch Lockern der Schraube 6 die stabile mi-
nimale Leerlaufdrehzahl einstellen.

Durch Anziehen der Schraube 7 die Drehzahl, bei welcher Ausset-
zer auftreten, einstellen und danach Schraube um hdchstens 30. ..
...60° bis zum Erzielen des stabi-
len Motorbetriebs lockern. 4 .5 6

Einstellung auf Richtigkeit prii-
fen. Zu diesem Zweck Fahrpedal
heftig niedertreten und loslassen. i
Der Motor soll dabei ziigig, ohne %
Aussetzer auf hohe Drehzahl kom-
men und dann, ohne zum Still-
stand zu kommen, auf die minima-
le stabile Leerlaufdrehzahl. Sollte
der Motor nach dem Loslassen des
Pedals abgewiirgt werden, Leer-
laufdrehzahl durch Anziehen der
Schraube 6 etwas erhohen. Die mi-

T LETITITELIT S
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nimale Leerlaufdrehzahl soll 2=’ ;
900. .. 1000 U/min betragen. J ,
Zum Ablassen des Bodensatzes  pji4 44, Kraftstofi-Absetzerfilter: 22

aus dem Kraftstoff-Absetzerfilter O S g
Ablafischraube I (Bild 44) losen. Filfereinsate; qiei_)icrftung; e Bkt
Zum Spiilen des Filtereinsatzes 3 $TRtIEhe

Schraube 6 am Absetzerdeckel 5

l6sen und Gehduse 2 samt Filtereinsatz abbauen. Dabei achten, dafl
die Dichtung 4 nicht beschadigt werde.

Zum Schmieren des Ziindverteilers:

Deckel /4 (Bild 45) des Schmiernippels um 1...2 Umdrehungen
drehen, damit Fett an die Verteilerwelle kommt. Falls der Deckel des
Schmiernippels bis zum Anschlag angezogen ist, diesen 16sen und
mit Schmierfett fiillen.

1...2 Tropfen Motorendl auf die Achse 4 des Kontakthebels und
4...5 Tropfen in die Buchse des Nockens /0 trdufeln. Zuvor den
Laufer und die Dichtung unter diesem abbauen. Dann 1...2 Tropfen
auf das Filzstiick zur Schmierung des Nockens und 3...5 Tropfen in
die Bohrung A der Unterbrecherplatte traufeln.

Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten wit folgt priifen:

Klinken 9 6ffnen, Deckel 3 und Laufer 2 abbauen.

Kurbelwelle mit der Andrehkurbel langsam drehen und Nocken
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10 in Stellung bringen, in welcher der grofite Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten / besteht.

Kontaktabstand mit einer Fiihllehre priifen. Dieser soll 0,35...
... 0,45 mm betragen. Sollte der Abstand gréBer bzw. kleiner <ein,

N\
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Bild 45. Ziindverteiier:
I — Unterbrecherkontakte; 2 — Laufer; 3 — Deckel; 4 — Kontakthebelachse; 5 — Dichtung; 6 —

Exzenter; 7 — Klemme; 8 — Biirste; 9 — Klinken; 10 — Nocken: /! — Gehiéuse; /2 — Schraube;
13 — Schraube; 74 — Olerdeckel; A — Bchrung

Schraube /2 lockern und durch Drehen des Exzenters 6 erforderlichen
Abstand einstellen. Schraube anziehen und Abstand erneut priifen.
Laufer montieren.

Vor Augen halten, daff nach dem Einstellen des Kontaktabstandes
die Einstellung des Ziindzeitpunktes fast immer entregelt wird.

Zur Priifung der Einstellung des Ziindzeitpunktes:
Handbetidtigten Versteller nach Lockerung der Mutter 2 (Bild 30)
in Nullstellung bringen.
44



Eine 12-V-Priiflampe samt Fassung mit dem Ende der einen Lei-
tung an die Klemme 7 (Bild 45) und der anderen an Masse schlieflen.

Ziindung einschalten und Kurbelwelle mit der Andrehkurbel dre-
hen. Bei richtig eingestelltem Ziindzeitpunkt soll die Lampe bei Uber-
einstimmen der Marke “M3” (Ziindzeitpunkt) am Deckel des Flieh-
kraft-Olfilters mit dem Vorsprung A am Deckel des Steuerrdderkas-
tens (Bild 35) aufleuchten. Der Lauferkontakt soll zu diesem Zeit-
punkt mit dem zur Ziindkerze des ersten Zylinders fiilhrendem Kabel
libereinstimmen.

Bei Nichtiibereinstimmen der Marken zum Zeitpunkt des Auf-
leuchtens der Priiflampe Ziindzeitpunkt wit folgt einstellen:

Kurbelwelle bis zum Ubereinstimmen der Marke “Ziindzeitpunkt”
mit dem Vorsprung ‘am Deckel des Steuerrdderkastens drehen und
sich vergewissern, daB der Laufer- mit dem Dek-
kelkontakt iibereinstimmt, welcher an das Ziind- .
kabel des ersten Zylinders beschlossen ist.

Schraube 13 (Bild 45) lockern und Ziindver- '
teilergehduse /1 gegen den Uhrzeigersinn bis zum |
SchlieBen der Unterbrecherkontakte drehen. Das |
SchlieBen wird durch das Erloschen der Priiflam- |
pe angezeigt.

Ziindverteilergehduse langsam im Uhrzeiger-
sinn bis zum Aufleuchten der Priiflampe drehen.
Dabei Ldufer zur Beseitigung der Spiele leicht ent-
gegen seinem normalen Drehsinn andriicken.

Zum Zeitpunkt des Aufleuchtens der Priiflampe
Ziindverteilergehduse anhalten (die Unterbrecher-
kontakte sollen sich dabei am Anfang der Ofi- E
nungsphase befinden). '

Verteilergehduse in dieser Stellung halten und g4 46. Priifen des

Schraube 13 anziehen. Elektrodenabstan-
Ziindung abschalten, Verteilerdeckel auf das  des der Ziindker-
Gehiduse aufsetzen und durch die Klinken 9 be- zen

festigen. Ziindzeitpunkt mit dem handbetétigen
Oktanversteller, wie in Abschnitt “Nachstellen des Vorziindungswin-
kels beschrieben, endgiiltig einstellen.

Elektrodenabstand der Ziindkerzen (0,75...0,90 mm) mit einer
runden Fiihllehre aus Draht, wie in Bild 46 gezeigt, priifen. Dieser
darf nur durch Nachbiegen der Seitenelektrode nachgestellt werden.

Kraftiibertragung

Regelmiflig  Bremsfliissigkeitsstand im  Vorratsbehdlter 2
(Bild 47) des Kupplungshauptzylinders und in den Vorratsbehaltern
I der Hauptbremszylinder priifen. Falls erforderlich, bis auf den nor-
If'l}ellllen (10...15 mm unterhalb der Oberkante des Behilters) nach-
tillen.

Einstellung des toten Gangs des Kupplungspedals durch Verstel-
len des Stoflels 2 (Bild 48) gegen den Hebel 5 der Ausriickgabel
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durch Lockern bzw. Anziehen der Stellmutter 4, nach Ausbau der
Riickholfeder 7 und Lockerung der Gegenmutter 3 vornehmen. Durch
die Einstellung ist ein toter Gang des Endes des Hebels 5 von 5. ..
... 6 mm zu erzielen, was einen toten Gang des Kupplungspedals von
33 ...45 mm bewirkt. Nach beendeter Einstellung Riickholfeder mon-
tieren und Gegenmutter anziehen.

Toten Gang des Kupplungspedals, aufier zu den im Kundendienst-

Bild 47. Vorratsbehidlter des Kupplungshauptzylinders und des Haupt-
bremszylinders:.

! — Vorratsbehilter der Hauptbremszylinder; 2 — Vorralsbehillter des Kupplungs-
hauptzvlinders

buch angefiihrten Fristen, auch nach jedem Entliiften der Hydraulik-
anlage priifen.

Auf in die Anlage eingedrungene Luft weist leichte Niedertret-
barkeit des Pedals sowie unvolliges Ausriicken der Kupplung hin.

Anlage, ebenso wie die Hydraulikanlage der Bremsen iiber das
Entliiftungsventil entliiften.

Olstand im Getriebe- und im Hinterachsgehduse mit den Olmef-
stiben 7 (Bild 49 und 50) mit je zwei Strichmarken priifen® Altol
unmittelbar nach der Fahrt, solange dieses noch warm ist, iiber die
durch AblaBischrauben 2 geschlossenen Bohrungen ablassen. Frischol
tiber die durch die Olmefistibe I verschlossenen Bohrungen bis zu
den oberen Marken an den geldsten Stédben einfiillen. Der Betrieb bei
einem Olstand unterhalb der unteren Strichmarke ist unzulédssig.

Zur Priifung des Olstandes im Gelenkwellenrohr*und in den Ge-
hdusen der Radgetriebe dienen durch Piropfen 3 (Bild 51, 52) ver-
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Bild 48. Einstellen des toten Ganges
des Kupplungspedals:
I — Lkickholfeder; 2 — Stofiel; 3 — Gegen-

mutter; 4 — Stellmutter; 5 — Ausriickgabels
hebel

Bild 49. Getriebegehéuse:
I — Olmefistab; 2 -— Ablalschrauben
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schlossene Kontrollbohrungen. Altél iiber die durch Ablafischrauben
2 verschlossenen Bohrungen ablassen. Frischol {iber die durch den
Piropien 3 (Bild 51) und den Piropfen I (Bild 52) verschlossenen
Bohrungen bis zur Unterkante der Bohrungen einfiillen.

Lagerspiele der getriebenen Wellen der Radgetriebe durch Riitteln

Bild 50. Hinterachsgehiuse:
1 — OlmefBstab; 2 — AblaBschraube

des um einige Zentimeter aus der Bodenberiihrung gebrachten Rades
in Axialrichtung priifen. Bei Bestehen von Spielen Lager wie folgt
einstellen:

T

Bild 51. Gelenkwellenrohr:

1 — Entliftungsventil;, 2 — Ablafschrauben; 3 — Pfiropfen der
Kontrollbchrung

Spezialmutter 2 (Bild 53) entsichern, 16sen und Sicherungsblech 1

abnehmen.
Stellmutter 3 bis zum Anschlag anziehen. Dabei Rad zur Vermei-

dung eines Fressens des Lagers drehen.
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Bild 52. Radgetriebegehiuse:

! — Piropfen der Einfilllbohrung; 2 —
Ablafischraube; 3 — Pfropfen der
Kontrollbohrung

—Ly
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Bild 53. Einstellen der Lagerspiele der
getriebenen Wellen der Radgetriebe:

I — Sicherungsbhlech; 2 — Spezialmutter; 3 —
Stellmutter; 4 — Stellschraube

4", 9—2791
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Mutter 3 um 45...60° lockern, Sicherungsblech aufsetzen und
Mutter 2 bis zum Anschlag auf die Stellschraube 4 aufschrauben.

Sich von der richtigen Ein-
stellung vergewissern (die Ra-
der sollen leichtgédngig sein und
kein fiithlbares Axialspiel der
Lager aufweisen) und Gegen-
mutter 3 durch das Sicherungs-
blech I sichern.

Im Verlauie des Betriebs
sorgfédltig auf den Zustand der
Schutzhiillen 7 (Bild 54) der
Ausgleichgetriebe achten. Im
Falle einer Beschddigung Hiille

Bild 54. Schutzhiille des Ausgleichge- ~ unverziiglich durch eine neue
tiiehes 24 ersetzen. Zur Vermeidung eines
1 — Schulizhiille; 2 — Lagergehiiuse; 3 — Reiflens der Hu“en regelmaﬁlg
Halbachse Lager auf Leichtgdngigkeit im

Gehduse 2 priifen.

Réider und Aufhingung

Vor jeder Ausfahrt Reifendruck simtlicher Rider, einschlieBlich
Reserverad, mit einem Reifenpriifer priifen.

Wir empiehlen, den Reifenpriifer periodisch in einer Pflegedienst-
station priifen zu lassen. Jedesmal bei Priifen des Reifendrucks, am
besten mit auf die Eintrittsbohrung des Ventils aufgetragener Seifen-
I16sung, kontrollieren, ob keine Luft iiber den Einsatz des Schlauch-
ventils leckt. Im Falle von durch Bildung einer Seifenblase ange-
zeigtem Lecken Ventileinsatz mit der Kappe nachziehen oder durch
eine neue ersetzen. Sollte bei gutem Zustand des Ventileinsatzes ste-
tiger Abfall des Reifendrucks bemerkt werden, Schlauch aus dem
Reifen nehmen, instand setzen oder durch einen neuen ersetzen.

Zur Vermeidung einer Entregelung der Auswuchtung des Rades
vor der Demontage eine Kreidemarke am Reifen an der Stelle des
Schlauchventils auftragen, und bei nachfolgender Montage Reifen
gemafl Marke montieren.

Demontage und Montage der Reifen mit Montierhebeln bei véllig
aus dem Schlauch abgelassener
Luft vornehmen. Beim Fassen des
Reifenbordes einen Abstand von
hochstens 150 mm zwischen den
Montierhebeln einhalten.

Nach der Montage neuer Rei-
fen Auswuchtung der Rader unbe-
dingt in einer Pflegedienststation Bild 55. Riderwechsel. Schema
priifen lassen.

Wechsel der Rdder zur Vermeidung von ungleichmifigem Reifen-
verschleif}, wie aus Bild 55 ersichtlich, vornehmen.
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Bild 56. Anheben des Wag

ens zum Ersetzen eines Rads

0

Bild 57. Reserve-

radbefestigung:
1 — Stiftschrauben;
2 — Reserverad; 3 —
Mutter

4's+"s 9—2791
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Zum Ersetzen eines Rads bei Beschdadigung:

Wagen auf einen ebenen Platz fahren, Hinterachsantrieb einschal-
ten und Hinterrdder mit der Feststellbremse blockieren.

Radbefestigungsmuttern mit einem Steckschliissel um eine Um-
drehung lockern.

Wagenheber unter dem Aufhidngungslenker des zu ersetzenden
Rads anordnen (Bild 56), Tragfihigkeit des Bodens priifen (beim
Heben des Wagens soll der Wagenheber nicht in den Boden vertieit
werden) und Wagen anheben, bis das zu ersetzende Rad um einige
Zentimeter aus der Bodenberiihrung kommt.

Radbefestigungsmuttern 16sen und Rad abbauen.

Reserverad auf der Bremstrommel montieren, Befestigungsmut-
tern aufschrauben und gleichméflig anziehen.

Wagen auf die Rader senken, Befestigungsmuttern mit einem Mo-
ment von 5,5...6 kpm anziehen und Reifendruck priifen.

Abgebautes Rad an der Riickwand anstelle des Reserverads mon-
tieren und durch zwei Muttern beiestigen (Bild 57).

Vorspur und Einschlagwinkel der Vorderrdder in einer Pilege-
dienststation priifen und einstellen lassen: fristmifiig gemadfl Kun-
dendienstbuch, nach Instandsetzung oder Ersetzen von Bauteilen der
Vorderradaufhdangung sowie bei raschem und ungleichméfigem Rei-
fenverschleiff an den Vorderradern.

Die Vorspur soll bei normalem Reifendruck derartig sein, dafi der
an der Mittenlinie der Secitenfliche der Reifen vorne gemessene Ab-
stand A um 1...3 mm groéfler ist als der Abstand B hinten (Bild 58).

Vorspur durch gleichzeitige Lingendnderung der seitlichen Spur-
stangen einstellen. Zu diesem Zweck Gegenmuttern 7 (Bild 59)
lockern und Einstellrohre 2 bis zum Erzielen der erforderlichen Vor-
spurgrofie drehen. Nach beendetem Einstellen Gegenmuttern mit
einem Moment von 3. .. 3,5 kpm anziehen.

Die maximalen Einschlagwinkel des inneren und des &dufleren
Vorderrads gegen die Wendekreismitte sollen 30° bzw. 23° betragen.

Die Einschlagwinkel der Rédder werden durch Drehen der Stell-
schrauben 2 (Bild 60) an den Gabeln der Spurstangenhebel bei ge-
lockerten Gegenmuttern / eingestellt. Nach beendetem Einstellen Ge-
genmuttern mit einem Moment von 1,4... 1,8 kpm anziehen.

Hydraulische Stolddmpfer. Bei Verringerung der Wirksamkeit der
Stoddmpfer, was sich durch langsame Dampfungen der Aufbau-
schwingungen bei Fahrt iiber Unebenheiten auflert, sich an eine
Pflegedienststation zur Priifung der Stofidampfer und Beseitigung
des Mangels wenden.

Beim Priifen der Stoldimpfer auf den Zustand der Gummibuchsen
und die Befestigung der Stofidampfer achten. Bei Beschadigung oder
Verhdrtung Buchsen durch neue ersetzen.

Spiele in den Verbindungen der Achsschenkelbolzen durch Riitteln
des angehobenen Rads in Richtung der Achse des Achsschenkelbol-
zens priifen. Fiihlbares Spiel wie folgt beseitigen:

Die zwei Schrauben 7 (Bild 61) 16sen und untere Lasche 5 des
Achsschenkelbolzens abbauen.
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Bild 58. Priifung der Vorspur: Bild 59. Einstellen der Vorspur:
{ — vorne I — Gegenmulter; 2 — Einstellrohr

! l

Bild 60. Einstellen der Einschlag-
winkel der Vorderrider:

I — Gegenmutter; 2 — Stellschraube

4+
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Bild 61. Einstellen der Spie-
le in den Verbindungen des
Achsschenkelbolzens:

! — Buchsengehduse; 2 Buchse;

3 — Achsschenkelbolzen; 4 — Pal3-

scheibe; 5 — Lasche; 6§ — Schmier-
nippel; 7 — Schraube

Biid 62. Priifen des Spiels
zwischen dem Gummipuifer und
o dem lLenker der Aufhdangung:
e TN ! — Gummipuffer; 2 — Lenker




Eine solche Zahl Pafischeiben 4 vom Achsschenkelbolzen abnehmen,
dal nach Montage der Lasche 5 und vélligem Anziehen der Schrau-
ben das Rad um die Achse des Achsschenkelbolzens leichtgéngig sei
und ein fiihlbares Spiel fehle.

Bei fithlbarem Radialspiel in der Verbindung des Achsschenkelbol-
zens sich an eine Pflegedienststation zum Ersetzen der Buchsen 2
samt Gehausen / wenden.

Die Spiele zwischen den Gummipuffern / (Bild 62) und den Len-
kern 2 der Aufhingung am fahrfertigen Wagen priifen. Die optimale
Spielgrofie betragt:

Vorderradaufhdangung 13 ... 18 mm.

Hinterachsaufhdngung 23 ... 28 mm.

Sollten die Spiele kleiner als angefiihrt sein, sich an eine Pilege-
dienststation zum Umstellen der Drehstdbe wenden.

Lenkung

Ol in das Lenkgehiduse iiber die durch den Pfropfen 3 (Bild 63)
verschlossene Gewindebohrung nachfiillen. Der Olstand soll bis zur
Unterkante der Bohrung reichen.

Der tote Gang des Lenkrads soll bei Geradeausfahrt und normalen
Spielen in der Lenkung 15° nicht {iberschreiten.

Sollte der tote Gang diesen Wert iiberschreiten, Zustand der Len-
kung priifen:

Sich von der richtigen Einstellung der Lager der getriebenen Wel-
len der Vorderradgetriebe und vom normalen Reifendruck verge-
wissern.

Das Lenkrad in die eine und andere Seite drehen und achten, ob
dabei kein Klopfen in den Gelen-
ken, im Lenkgetriebe und in den &\
Verbindungsstellen auftritt. Bei
Notwendigkeit Befestigung des
Lenkstockhebels, des Lenkgehiu-
ses, der Tragarme der Pendelhebel
sowie des Lenkrads nachziehen.

Axialspiele in den Tragarmen
der Pendelhebel priifen und, falls
erforderlich, durch Anpassen der
Pafischeiben 7 (Bild 64) beseiti-

gen. BO‘ Ll -
ild 63. Lenkgehduse:
Zustand der Gelenke des Lenk- S N 2g SR
I - — Sicherungsmutter; — Einstellpfropien;
gestanges prufen:. ol 3 — Piropfen der Einfiillbohrung; 4 — Stell-
Bemerkte Maingel beseitigen schraube; 5 — Mutter

und toten Gang des Lenkrads priifen.

Sollte der tote Gang des Lenkrads grofier als zulédssig sein, Spiele
im Lenkgetriebe priifen und einstellen:

Das durch die Axialverschiebung der Lenkwelle bei Drehung des
Lenkrads um einen geringen Winkel nach links und rechts feststell-
bare Spiel in den Schneckenlagern durch Nachziehen des Stellpirop-
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fens 2 (Bild 63) nach Lockerung der Sicherungsmutter / beseitigen,
bis die Welle leichtgdngig wird, ohne dafl eine Verschiebung in Axi-
alrichtung erfolgt.

Das Seitenspiel zwischen der Lenkrolle und der Lenkschnecke wird
bei Riitteln des Lenkstockhebels bei von diesem geléster Lenkstange

Bild 64. Einstellen der Spie-
le im Tragarm des Pendel-
hebels:

I —- Pendelhebel; 2 — Tragarm;

3 — Schmiernippel; 4 — Achse;

5 — Scheibe; 6 — Schraube; 7 —
Pafischeiben; 8 — Deckel

in der Geradeausfahrt entsprechender Stellung (Neutralstellung)
fithlbar. Spiel durch Anziehen der Schraube 4 bei gelockerter Mutter
5 in Neutralstellung des Lenkstockhebels beseitigen. Dann Mutter §
wieder festziehen. Der Eingriff der Lenkschnecke mit der Lenkrolle
soll bei Drehen des Lenkrads aus der Mittenstellung um 45° nach
rechts und links spielirei sein.

Bremsen

In Bild 65 ist das Schema der Bremsanlage des Wagens gezeigt.
Zur Uberwachung des Betriebs der Bremsen beider Kreise dient ein
Meldesystem mit einer Anzeigeleuchte 5 (Bild 23) mit rotem Licht-
filter am Armaturenbrett. Bei Betrieb des Wagens mit gut funktionie-
render Hydraulikanlage der Bremsen erfolgt bei jedem Bremsen
(Niedertreten und Loslassen des Bremspedals) ein zweimaliges Blin-
ken der Anzeigeleuchte.

Ununterbrochenes Leuchten der Lampe im Verlaufe der gesamten
Bremsperiode weist auf fehlenden Uberdruck der Bremsilissigkeit in
einem der Bremskreise hin.
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Bild 65. Bremsanlage. Schema:

I — Hauptbremszylinder; 2 — vakuumunierstiitzter Hydraulikbremskraftver-
stirker; 3 — Radbremszylinder; 4 — Bremspedal, 5 — Handhebel der Fest-
stellbremse; 6 — vorderer Bremskreis: 7 — T-Siutzen; 8 — hinterer Brems-

kreis; 9 — Bremsseil der Feststellbremse

Bild 66. Bremspedal:

I — Hauptbremszylinder der Hinterradbremsen; 2 — Deckel der Vorratsbehilter;

3 — Hauptbremszylinder der Vorderradbremsen:; 4 — Bremskraftregler; 5 — Riick-

holfeder; 6 — Bremsleuchtenschalter; }'G—-bmlutter: 8 — Endstiick; 9 — Pedal; 10 —
abe

Einschaltzeitpunkt des Bremssignalschalters durch Anziehen bzw.
Lockern des Schalters 6 (Bild 66) bei gelockerter Mutter 7 in solche
Lage einstellen, dafl das Endstiick 8 leicht am Bremspedal abgestiitzt

sei, ohne daB} die Anzeigeleuchte leuchtet. Nach beendetem Einstellen
Mutter 7 anziehen.
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Vor der Wartung Bremsen von Schmutz saubern, mit warmem
Wasser spiilen und mit Druckluft trocknen. Dabei kein Benzin oder
andere Losungsmittel benutzen, da diese die Manschetten und Dich-
tungen der Bremszylinder zerstoren.

Zum Abbau der Bremstrommel die zwei Schrauben / (Bild 67)
l6sen, in die Bohrungen A einsetzen und bis zum Abdriicken der
Trommel anziehen. Bei betrichtlichem Verschlei der Trommel bildet

Bild 67. Bremstrommel: Bild 68. Hinterradbremse mit abgebau-

A — GCewindcbohrungen; B — Abflufiboh- ter Bremstrommel: ’
rung; C — technologische Bohrung; 1 — 1 — Stellschraube; 2 — Mutter; 3 — Spreiz-
Schrauben steg, 4 — Bremsnockenhebel; 5 — Bremsbe-

lag; 6 — Biemsbacke; 7 — Endstiick des
Bremsseils; 8, 9 — Riickholfedern; B — Ab-
fluBbohrung

sich auf ihrer Bremsfldche ein den Abbau der Bremstrommel behin-
dernder Ringbund.

In solchen Fillen irgendeinen Dorn in die technologische Bohrung
C der Trommel einsetzen und Kolben des Radbremszylinders nach
innen driucken. : '

Die Oberflachen der Bremsbeldge 5 (Bild 68) der Bremsbacken 6
sollen sauber und ohne Olspuren sein. Schmutzige Beldge mit einer
Metallbiirste sdubern und mit Testbenzin spiilen. Sollten die Beldage
verdlt sein, Abflubohrung B mit einem diinnen Draht sdubern.

Sollten die Bremsbacken die gleichméflige Beriihrung der Brems-
trommel ausschlieffende Bruchstellen oder Verformungen der Brems-
belige aufweisen, erstere ersetzen. Bremsbacken auch dann ersetzen,
wenn die Dicke der Bremsbelédge bis auf 1,5 mm verringert ist. Brems-
backen nur paarweise ersetzen. Im Mafle des Verschleifles der Brems-
belige wird das Spiel zwischen den Bremsbacken und den Trommeln
selbsttatig nachgestellt.

Bei Bildung tiefer Riefen auf der Bremsildche der Trommel oder
iibermédfiger Unrundheit der letzteren Bremstrommel abdrehen und
schleifen.

Entliiften der Bremsanlage. Vergrofierter toter Gang des Brems-
pedals, dessen zu leichte Niedertretbarkeit sowie Niedertretbarkeit
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ohne jeglichen Widerstand weisen auf in die Bremsanlage eingedrun-
gene Luft hin, was die Wirksamkeit der Bremsen betréchtlich her-
absetzt. In solchen Fillen Bremsanlage wie folgt entliiften:

1. Deckel des Vorratsbehilters des Hauptbremszylinders 3
(Bild 66) der Vorderridder 16sen und Bremsfliissigkeit bis auf den
normalen Stand nachfiillen.

2. Entliiftungsventile 7 (Bild 69) der Vorderradbremsen sorg-
faltig von Schmutz und Staub saubern.

3. Schutzkappe des Ventilkopfes des vorderen rechten Radbrems-
zylinders abnehmen und Gummischlauch 2 aus dem Zubehorsatz auf
den Ventilkopl aufsetzen. Frei
es Schlauchende in ein reines
zum Teil mit Bremsfliissigkeit
gefiilltes durchsichtiges Ge-
iafl tauchen.

4. Bremspedal 4...5mal
in Abstdnden von 1...2 s
heftig niedertreten und da-
nach das Entliiftungsventil /
bei niedergetretenem Pedal
um !/3...%,s Umdrehungen
lockern. Dabei wird tiber den
Schlauch  Bremsiliissigkeit
mit Luftblasen in das Gefafd
flieBen, was iiber die durch-
sichtigen GefdBwiénde sicht-
bar ist. Sobald keine Fliissig-
keit mehr ausflieit, Ventil i
bei niedergetretenem Brems- Bild 69. Entliiiten der Bremsanlage:
PEdal gUt anziehen. 1 — Entliftungsventil; 2 — Schlauch

5. Arbeitsgang 4 solange
wiederholen, bis die ausflieBende Fliissigkeit keine Luftblasen mehr
enthilt. Im Verlaufe des Entliiftens Bremsfliissigkeit in den Vorrats-
behilter des Hauptbremszylinders nachfiillen und kein betrachtliches
Absinken ihres Standes zulassen.

6. Schlauch vom Ventilkopf losen, diesen trockenwischen und
Schutzkappe aufsetzen.

7. Arbeitsgidnge 3...6 an der vorderen linken Radbremse vor-
nehmen.

8. Das Entliiften des vorderen Bremskreises bei laufendem Motor
wiederholen, da nur unter dieser Bedingung eine vollige Entliiftung
des Bremskreises moglich ist.

9. Gabel 10 (Bild 66) des Stoflels des Hauptbremszylinders der
Vorderradbremsen vom Bremspedal 16sen und zur Seite schieben.

10. Arbeitsginge 1...7, angefangen von der rechten Bremse, hin-
ten an der Bremsanlage vornehmen.

11. Gabel des Stofels des Hauptbremszylinders der Vorderrad-
bremsen an das Bremspedal anschlielen und Fliissigkeitsstand in den
Vorratsbehéltern auf den normalen bringen.

59



Aus der Bremsanlage beim Entliiften abgelasséne Fliissigkeit ohne
vorangehendes Filtern und ldngeres Absetzenlassen nicht in die Vor-
ratsbehilter einfiillen, da diese Luft und Schmutz enthilt.

Funktionstiichtigkeit des vakuumunterstiitzten Hydraulikbrems-
kraftverstérkers wie folgt priifen:

Bremspedal bei stillstehendem Motor 5...6 mal niedertreten,

Bremspedal in der Mitte seines Hubs niedergetreten halten und
Motor anlassen.

Bei funktionstiichtigem Verstédrker soll das Bremspedal nach dem
Anlassen des Motors nach unten gedriickt werden. Sollte dieses nicht

Bild 70. Einstellen des Antriebs der Feststellbremse:

f — Ausgleichsegment; 2 — Achse; 3 — Bohrung; 4 — Tragarm; & — Schraube; 6 —
Scheibe; 7 — Hebel; 8 — Knopf

erfolgen, Anschlu8 des Schlauchs an den Luftansaugkriimmer des
Motors und den Verstarker auf Dichtehalten priifen.

Falls nach dem Nachziehen der Verbindungen der Mangel nicht
beseitigt wird, sich an eine Pflegedienststation wenden.

Feststellbremse bei Vergrofierung des toten Ganges des Hebels 7
(Bild 70) und ungeniigendem Festhalten des Wagens auf Steigungen,
was die Folge von Verschleiff der Bremsbelédge der Hinterrdder oder
Erschlaifung des Bremsseils ist, einstellen.

Zu diesem Zweck Bremshebel in duflerste Tiefstellung verstellen,
die vier Schrauben 5 16sen und Tragarm 4 nach vorne verschieben.
Schrauben wieder anziehen und Einstellung priifen.

Falls die Linge der ovalen Tragarmbohrungen schon voéllig aus-
genutzt ist, die Schrauben 5 16sen, Tragarm 4 in duflerste Riickwarts-
stellung verschieben, Achse 2 entsplinten, herausnehmen, Ausgleich-
segment / ldsen, in die Bohrung 3 umstellen und wieder durch die
Achse befestigen und versplinten.

Sollte sich die Einstellung als unwirksam erweisen, Stellung der
Bremsnockenhebel der Bremsbacken der Hinterrdder einstellen.

Zu diesem Zweck durch Verstellen des Hebels 7 und des Aus-
gleichsegmentes / in ihre urspriingliche Stellung Bremsseil lockern.
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Hinierrad und Bremstrommel abbauen.

Mutter 2 (Bild 68) lockern und Stellschraube / im Uhrzeigersinn
bis zur Beseitigung des Spiels zwischen Spreizsteg 3 und dem Brems-
nockenhebel 4 langsam drehen. Dabei ein Spiel von 4...6 mm
zwischen dem Endstiick 7 des Bremsseils und den Bremsbelagsplat-
ten der Bremsbacke 6 einhalten.

In solcher Stellung Schraube 7 halten, damit diese nicht mitge-
dreht werde, und Mutter 2 mit einem Moment von 3,0...3,5 kpm
anziehen.

Bremstrommel und Rad montieren und befestigen.

Auf die gleiche Weise Stellung des Bremsnockenhebels an der
anderen Hinterradbremse regulieren.

Bremsseil der Feststellbremse durch Verstellen des Tragarms 4
(Bild 70) nach vorne spannen und Tragarm durch vier Schrauben
befestigen.

Im Mafle des Verschleifies der Bremsbeldge und der Bremstrom-
mel konnen sich die angefiihrten Nachstellarbeiten als ungeniigend
erweisen. Fiir diesen Fall ist in der Konstruktion der Hinterradbrem-
sen die Moglichkeit der Benutzung des anderen Schlitzpaares des
Spreizstegs vorgesehen. Zu diesem Zweck:

Bremsseil vollig lockern, Rad und Bremstrommel abbauen.

Riickholfedern & und 9 (Bild 68) von einer der Bremsbacken l6sen.

Spreizsteg 3 abbauen, um 180° drehen und mit dem anderen
Schlitzpaar an den Bremsbacken montieren.

Riickholiedern wieder anschlieflen.

Mit der Schraube / Stellung des Bremsnockenhebels gegen den
Spreizsteg und die Bremsbacke, wie oben beschrieben, einstellen.

Bremstrommel und Rad montieren.

Die gleichen Arbeitsgdnge an der anderen Hinterradbremse vor-
nehmen und Bremsseilspannung einstellen.

Zur Vermeidung der falschen Montage der Spreizstege bei der
Watung und Instandsetzung der Hinterradbremsen sind die Stege be-
zeichnet. Am Steg der linken Hinterradbremse sind zwei vertikale
Strichmarken aufgetragen und am Steg der rechten drei.?®

Elektrische Anlage

Der Schaltplan der elektrischen Anlage ist in Bild 71 gebracht?®

Elektrolytstand in jeder der Sammlerzellen mindestens alle zwei
Wochen priifen und destilliertes Wasser bei Notwendigkeit nachfiil-
len. Der Elektrolytstand soll 10...15 mm {iber der Oberkante des
Scheiders liegen.

Es ist bequem, den Elektrolytstand in der Batterie mit einem Glas-
rohrchen iiber die durch Piropfen verschlossenen Bohrungen (Bild 72)
zu priifen.

Es darf nur dann Elektrolyt in die Batterie nachgefiillt werden,
wenn es genau fest steht, dal das Absinken des Elektrolytstandes in-
folge Verschiittens erfolgt ist. Dabei soll der zum Nachfiillen ver=
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wendete Elektrolyt die gleiche Dichte, wie der Elektrolyt im Samm-
ler, auiweisen.

Wihrend der heiflen Jahreszeit Elektrolytstand héufiger priifen.
Der Batteriebetrieb mit herabgesetztem Elektrolytstand ist unzulis-
sig. Die Batterie soll stets (insbesondere oben) sauber und trocken
sein. Elektrolytspuren mit sauberen mit einer 10 %igen Salmiak- oder
Sodalosung benetzten Putzlap-
pen von der Batterieoberflache
entfernen. Regelmiflig auf die
Sauberkeit der Entliiftungsboh-
rungen der Piropfen achten. Bei
Auftreten von Rissen in der Ver-
gufimasse oder am Batteriege-
hause Batterie zur Instandset-

zung geben.
Regelmiaflig Befestigung der
Klemmen auf Sauberkeit und

Zuverldssigkeit priifen. Diese
nach vorangehendem Blankma-
chen mit technischer Vaseline
BTB-1 fetten.

Mindestens alle drei Monate
Bild 72. Bohrungen fiir Nachfiillen und sowie bei hdufigen erfolglosen
Priffen des Elektrolytstandes in den AnlaBBversuchen Entladegrad der

Sammlerzellen Batterie durch Messen der Elek-

trolytdichte mit einem Ardome-

ter pritffen. Es ist nicht ratsam, einen Zellenpriifer zu benutzen, da
dabei die Funktionstiichtigkeit der Batterie herabgesetzt wird.

Ardometeranzeigen mit den in Tafel 3 gebrachten vergleichen.

;;;.-';;mﬁmfmf;;f;m;;;a;me;;m,-,@.-.—.-.-.
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Tafel 3
Abhangigkeit der Elektrolytdichte vom Entladegrad der Batterie
Elektrolytdichte bei plus 15 °C, g/em?®
Entladegrad, %
Klimazone Véllig geladene
Batterie 25 50
Kalte 1,29 1,25 1,21
GemaBigte 1,27 1,23 1,19
Tropen 1,23 1,19 1,15

Man darf nicht mit um mehr als 25 9% im Winter und als 50 %
im Sommer entladener Batterie fahren. Eine solche Batterie aus dem
Wagen ausbauen und zum Laden geben.

Alltdaglich, nach beendeter Fahrt, Minusleitung der Batterie mit
dem Masseschalter von der Wagenmasse abschalten. Vor dem Abstel-
len des Wagens fiir lingere Zeit (iiber einen Monat) Batterie aus-
bauen, vollig laden und in einem trockenen kiihlen Raum mit einer
Temperatur von hochstens 0°C lagern. Die minimale Lagerungstem-
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peratur soll minus 30°C nicht unterschreiten. Dabei allmonatlich
Elektrolytdichte priifen und, falls erforderlich, Batterie nachladen.
Zur Vermeidung von Knallgasexplosionen ist es verboten, bei der
Wartung der Batterie eine offene Flamme zu benutzen.
Die Drehstrom-Lichtmaschine ist periodisch zu sdubern und mit
Druckluft zu spiilen. Der Zustand der Lichtmaschine kann am Wagen

Bild 73. Einstellen des Abblendlichtes

nach den Ladestromanzeigen des Amperemeters {iberwacht werden.
Bei fehlendem- Ladestrom oder verstiarktem Lichtmaschinengerédusch
sich zur Beseitigung der Mingel an eine Pilegedienststation
wenden.

Der Anlasser erfordert eine periodische Sduberung des Kollektors,
Spiilen mit Druckluft und Priifen des Zustandes der Befestigungen.
Die Biirsten sollen in den Biirstenhaltern leichtgdngig sein und
keinen iiberméfigen Verschleifl (Hohe mindestens 9 mm) aufweisen.

Spannungsregler. Bei An- und Abbau des Spannungsreglers ach-
ten, daf} dieser nicht geschlagen werde, was zu seiner Entregelung
fithren kann.

Einstellen des Abblendlichtes. Am Wagen sind Scheinwerfer mit
asymmetrischem Abblendlicht montiert, welche zur Verringerung der
Blendung der Fahrer entgegenkommender Wagen eine scharfe Hell-
Dunkel-Grenze aufweisen.

Abblendlicht wie folgt einstellen:

1. Unbelasteten Wagen mit normalem Reifendruck aus einem
horizontalen Platz (Bild 73) in einem Abstand von sieben Metern
von einer im Schatten befindlichen weiflen Wand abstellen. An der
Wand Einstellinien, wie in Bild gezeigt, auftragen (h — Hohe der
Scheinwerfermitte iiber dem Boden).

2. Schraube 2 16sen (Bild 74) und Deckelring I des Scheinweriers
abnehmen. Abblendlicht einschalten und durch Drehen der Stell-
schrauben 3 Scheinwerfereinsdtze derartig einstellen, dafl die hori-
zontale Hell-Dunkel-Grenze auf der Linie *2” liege (Bild 73) und die

5* 63



Bild 74. Scheinwerfer:

! — Deckelring; 2 — Schra-

ube; 3 — Stellschrauben; 4 —

Schrauben; 5 — Dichtring;

6 — Scheinwerfereinsatz; 7 —

Montagesitze; 8 — Montage-

vorspriinge; 9 — Feder; 10 —
Stecker
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schrigen Begrenzungslinien von den Kreuzungspunkten der Linien A
und B mit der Linie “2” ausgehen.

Ersetzen von Lampen. Zum Ersetzen der Scheinwerferlampe
Schraube 2 (Bild 74) fiir Befestigung des Deckelringes losen und

: i 1 ckleuchte:

Bild 75. Vorderleuchte: 27 Bild 76. He

1 — Sitze fir Befestigungsschrauben der ! — Blinkerlampe; 2 — Schlufilichtlampe;

Streuscheibe; 2 — Lampe fiir Standlicht; 3 — 3 — Bremsleuchte;: 4 — Schrauben; 5§ —
Streuscheibe; 4 — Blinkerlampe Streuscheibe

letzteren abnehmen. Die drei Befestigungsschrauben 4 des Dichtrin-
ges 5 lockern, diesen gegen den Uhrzeigersinn drehen und abneh-
men, Scheinwerfereinsatz 6 ausbauen, Stecker /0 der Lampe losen,
Federn 9 des Staubabweisers zur Seite driicken, Lampe herausneh-
men und durch eine neue ersetzen. Scheinwerfer in umgekehrter Rei-
henfolge zusammenbauen.

Zum Ersetzen der Lampe in der vorderen Leuchte Befestigungs-
schrauben der Streuscheibe 3 (Bild 75) losen, Streuscheibe abneh-
men, Lampe leicht andriicken, gegen den Uhrzeigersinn drehen und
herausnehmen.

Zum Ersetzen der Lampe in der Heckleuchte Befestigungsschrau-
ben 4 (Bild 76) der Streuscheibe 5 16sen und Streuscheibe abnehmen.

Zum Ersetzen der Lampe in der Kennzeichenleuchte die drei
Schrauben / (Bild 77) fiir Befestigung des Leuchtengehduses an der
Heckbordwand 16sen, Leuchtengehiduse abbauen, Mutter 2 im Gehau-
seinneren losen und dann Masseleitung l6sen. Danach die zwei
Schrauben 4 16sen und Leuchtenunterteil 5, an dessen federnden
Haltern die Lampe befestigt ist, abbauen. Nach Ersetzen der Lampe
Leuchte in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.

Zum Ersetzen der Lampe im Riickfahrscheinwerfer die zwei Be-

festigungsschrauben 3 (Bild 78) der Streuscheibe 2 16sen und letztere
abnehmen.

65



Bild 77. Kennzeichenleuchte:

1, 4 — Schrauben; 2 — Mutter; 3 — Gehiuse; 5 — Leuchtenunterteil; 6§ — Lampe;
7 — Streunscheibe
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Zum Ersetzen der Lampe in der Deckenleuchte letztere aus den
Federn 4 (Bild 79) ihrer Halterung im Sitz am Armaturenbrett
herausziehen.

Iy
SR AT TIAS) -

RHALLL .
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Bild 78. Riickfahrleuchte: Bild 79. Deckenleuchte:
I — Lampe; 2 — Streuscheibe; 3 — | — Schalter; 2 — Leuchtenoberteil; 3 — Lam>
Schrauben pe; 4 — Feder

Zum Ersetzen der Anzeigelampe / (Bild 80) der Warnblinkanlage
Schaltergriff 2 16sen.

Zum Ersetzen der Anzeigelampe am Armaturenbrett Lampenge-
hiuse 3 (Bild 81) aus seinem Sitz herausziehen und Klemmenleiste /
samt Lampe 2 von diesem losen.

Sor

Bild 80. Schalter fiir, Warnblink- Bild 81. Anzeigeleuchte am Armatu-
anlage:28 renbrett:
1 — Lampe; 2 — Griff 1 — Klemmenleiste; 2 — Lampe; 3 — Gehduse

Zum Ersetzen der Lampen fiir Instrumentenbeleuchtung oder der
Anzeigelampe fiir Fernlicht vier Schrauben 16sen und Armaturenbrett
abnehmen.
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Die Typen der verwendeten Lampen und deren Leistungen sind
in Anlage 1 angefiihrt.

Sicherungen. In der elektrischen Anlage sind folgende Sicherun-
gen verwendet:

zwei am Armaturenbrett montierte Bimetallsicherungen mit Knopi-
betatigung und einem Nennstrom von 20 A zum Schutz der Kreise der
Heizanlage, der Innenbeleuchtung und der Beleuchtung des Motor-
raums, der Steckdose, der Vorrichtung fiir Schallzeichen und der
Anlage fiir Meldung von Ausfall der Bremsanlage;

drei an den Leitungen unter dem Armaturenbrett montierte
Schmelzsicherungen mit einem Nennstrom von 6 A zum Schutz der
Stromversorgungskreise der Instrumente, der Riickfahrleuchte und
des Blinkerrelais (separat fiir die rechte und linke Wagenseite) bei
normalem und bei Warnblinkbetrieb;

eine im Motorraum an der Spritzwand montierte Bimetallsiche-
rung mit einem Nennstrom von 3,5 A zum Schutz der Stromversor-
gungskreise der Motoren des Scheibenwischers und -wéschers;

ein im Wageninneren, links unter dem Armaturenbrett montierter
Sicherungskasten mit vier Schmelzsicherungen mit einem Nennstrom
von 8 A und zwei mit einem Nennstrom von 16 A zum Schutz der
Kreise der AuBenbeleuchtung (Scheinwerfer, vordere und Heckleuch-
ten, Kennzeichenleuchten) und der Instrumentenbeleuchtung.

Vor dem Ersetzen einer Schmelzsicherung oder Wiedereinschal-
ten einer knopfbetdtigten Sicherung Ursache ihres Durchbrennens
(Ansprechens) finden und beseitigen.

Bild 82. Einstellen des Haubenschlosses:
1 — Schraube; 2 — SchloBgehiuse; 3 — Seilzug
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Karosserie

Die Motorhaube soll bei Andruck von Hand geschlossen und zur
Vermeidung von Vibration fest an die Gummiddmpfer angeprefit
werden. Der zum SchlieBen der Motorhaube erforderliche Kraftaui-
wand wird durch Hohenverstellung des Schlosses (Bild 82) bei ge-
lockerten Schrauben 7 geregelt. Nach
beendetem Einstellen Schrauben an-
ziehen.

Die Karosserietiiren sollen leicht
zu Offnen und zu schlieflen sein. Bei
schwerer Schlieibarkeit oder undich-
tem SchlieBen der Tiir Stellung des
Schlofischnappers 2 (Bild 83) ein-
stellen. Bei volligem Schlieen der
Tir soll der Schlofistern hinter den
zweiten Schnapperzahn  kommen.
Falls die Tiir schwer schlieBbar ist,
Schrauben I lockern, Schnapper nach
auflen verstellen und Schrauben wie-
der anziehen. Bei undichtem Schlie-
ffen der Tiir Schnapper in Richtung
des Karosserieinnern verstellen. Falls
die Tiir beim Schliefen nach unten
verschoben wird, Schnapper heben
bzw., falls diese nach oben verscho-
ben wirdi) senken.h

Scheibenwischer. Bei Notwendig- el
keit Locher der Diisen / (Bild 84) e
mit einem diinnen Draht sdubern
und Filter des Ansaugrohrchens durchblasen. Bei eingeschaltetem
Scheibenwiéscher soll der Wasserstrahl auf den oberen Teil des durch
das Wischerblatt beschriebenen Bogens gerichtet sein. Zum Andern
der Strahlrichtung eine Stecknadel in die Diise einsetzen und letztere
mit der Nadel im Kopf 2 drehen.

In den Vorratsbehilter des Scheibenwischers reines Wasser ein-
fiillen und wihrend der kalten Jahreszeit eine Spezialfliissigkeit
(zum Beispiel, in der UdSSR erzeugte HUNCC-4).

Die Wartung der Karosserie besteht in deren periodischem (bei
Notwendigkeit) Waschen und Sidubern von Staub und Schmutz. Um
keine Kratzer zu bewirken, Staub und Schmutz mit trockenen Putz-
lappen wischen. Wagen mit einem weichen Schwamm und einem Was-
serstrahl bei schwachem Druck waschen. Gewaschene Karosserie trok-
kenwischen.

Stellen mit geringer Abbldtterung des Lackiiberzugs rechtzeitig
blankmachen und mit Lack aus der mitgelieferten Dose Uberzug er-
neuern. Bei Korrosionsanzeichen an den Karosseriebauteilen (Rostan-
flug, ortliche Lackauftreibungen) Mafinahmen zur Beseitigung der
Korrosion und Vermeidung ihrer Ausbreitung treffen. RegelmiBig

Bild 83. Einstellen des Tiir-
schlosses:
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auf den Zustand des Uberzugs des Unterbodens achten und beschi-
digte Stellen rechtzeitig ausbessern.

Mindestens jeden Monat Staub von der Aufien- und Innenflédche
des Verdecks entfernen. Fettflecken mit einer mit einer wifirigen
Losung neutraler Seite benetzten Biirste entfernen. Kein Benzin und
keine Losungsmittel zur Sduberung des Verdecks verwenden. Befes-

Bild 84. Scheibenwascher:
I — Diise; 2 — Kopi; 3 — Dichtung; 4 — Deckel; § — Behiilter; 6 — Pumpe

tigungen der Baugruppen und Aggregate an der Karosserie und den
Wagenrahmen, einschliefilich Befestigung der Haube, des Rahmens
der Windschutzscheibe, Tiiren und Sitze regelméflig priifen und, falls
erforderlich, nachziehen.

Alle 24000 Fahrkilometer folgende Baugruppen der Karosserie-
ausstattung olen bzw. fetten:

Scharniere und Klinken des Windschutzrahmens, Scharniere der
Deckel des Handschuhfachs, Werkzeugkastens und der Beliiftungs-
klappe, Scharniere der Tiiren und der hinteren Bordwand, Scharniere
und Feststeller der Vorder- und der Hintersitze mit fiir den Motor
verwendetem Ol olen.

Anhingekupplung) Tiirschldsser und HaubenschloB, Achse des
Jalousiebetdtigungshebels und Endstiick der Zugstange fiir Betati-
gung des Haubenschlosses mit Fett JIuton-24 fetten.

Scharniere der Sonnenblenden und des inneren Riickblickspiegels
mit technischer Vaseline BTB-1 fetten.
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ANLAGEN

ANLAGE 1
Am Wagen verwendete Lampen

Verwendungszweck und Aﬁordnungsstelle Typ Leistung, W
Scheinwerfer- A12-45+40 45+40
Vordere Leuchten:

Blinker?9 A12-21-3 25

Standlicht Al2-5 5
Heckleuchten:

Blinker Al12-21-3 25

Schlufileuchten Al12-5 5

Bremsleuchte A12-21-3 25
Riickfahrleuchte Al12-21-3
Handlampe Al12-21-3
Kennzeichenleuchten ACI12-5 5
Motorraumlampe Al12-21-3 25
Deckenleuchte ACl12-5 5
Anzeigelampe fiir Warnblinkanlage?8 A12-08-1 0,8
Anzeigelampe fiir Heizanlage Al2-1 2,1
Anzeigelampe fiir Blinker Al2-1 2,1
Anzeigelampe fiir Fernlicht AMH 12-3 3
Anzeigelampe fiir Ausfall der Bremsen Al2-1 2,1
Instrumentenbeleuchtung AMH 12-3 3
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ANLAGE 2
Aufstellung der mitgelieferten Werkzeuge und des Zubehérs

Grofie Werkzeugtasche

Kleine Werkzeugtasche

Mutterschliissel 810 mm

Mutterschliissel 10X 12 mm

Mutterschiiissel 1317 mm

Mutterschliissel 14X17 mm

Mutterschliissel 1922 mm

Steckschliissel 22%21 mm

Schliisse! fiir Radgetriebedeckel

Schliissel fiir Gehausepfropfen

Schliissel fiir Ziindverteiler

Steckschliissel 22 mm fiir Radmuttern

Schliissel fur Vergaserilanschmutter

Verstellbarer Schlussel 30 mm

Feuerloscher

Plitichen [ir Blankmachen der Unterbrecherkontakie
Kopf fiir Anlasser- und Zylinderkopimuttern
Schraubenzieher

Flachzange

Reifenmontierhebel

Ahle 8X150 mm

Wagenheber

Andrehkurbel

Reifenfiillpumpe mit Endstiick fiir Durchblasen von Benzinleitungen
Verlingerungsstiick fiir den Hebel des Wagenhebers
Kolbeniettpresse

Aufsatzstiick fiir die Fettcrresse zum Abschmieren der Gelenkwellen

Schlauch zum Entliiften der Hydraulikanlagen der Kupplung und der Bremsen
Reifenmanometer

Handlampe
Reparaturlackdose (250 g)

vvvvvvuvv&vvvvvvvuvvvvvvvvvvvvfg

ANLAGE 3
Kraftstoff, Schmierstoffe und Betriebsfiiissigkeiten
Schmi ittel .
Schmier- bzw. Einfilllstellen sowﬁe?ilsgll;g:' lfro- Ersastiﬁnach ‘igd‘f:gﬂ:ggﬁ
duktion
Kraftwagenbenzin
30
Kraftstofibehilter I A-76 ]
Motorendl
Schmieranlage des Mo- |[M12 TI';, Sommersl SAE 30 Plus 5°C und
tors dariiber
Luftfilter
Ziindverteiler M8 T';, Winterdl SAE 20W Plus 5°C und
darunter

72



Fortsetzung

Schmiermitfel

Schmier- bzw. Einfiillstellen sowjetischer Pro- Ersaé;élach %?g?:;gggg:
duktion
Motorendl
Scharniere und Klinken
des Windschutzrahmens, |M8 B,¥, Allsaison- SAE 10W
Scharniere der Deckel des '6l
Handschuhfachs und des
Werkzeugkastens
Deckel der Beliiftungs-
klappe, Scharniere der [MI2I'H, Sommerdl SAE 40 Plus 5°C und
Motorhaube und  der dariiber
Heckbordwand, Schar- MS8I'H, Winterol SAE 10W30 Plus 5°C und
niere und Verriegelungen darunter
der Tiiren, Scharniere und [M10I'H, Allsaison- Dito
Feststeller der Sitze ol
Getriebedl
Getriebegehiduse
Hinterachsgehduse SAE 90 EP
Gelenkwellenrohr TAa-17H,
Allsaisondl
Lenkgehduse
Radgetriebegehduse SAE 80 Plus 5°C und
, darunter
Schmierfetie
Lichtmaschinenlager J13-31
JInton-24
Zindverteilerwelle
Pendelhebelachsen
Achsschenkelbolzen :
Kardangelenke der Halb- Jlnron-24 Lithiumfett
achsen NLGI N3
Achse des Jalousiebetéti-
gungshebels
Endstiick  des Betati-
gungshebels des Hauben-
schlosses
Anhangekupplung
Tiirschlosser und Hauben-
schlof}
Buchsen der  Aufhédn- H1PB-4 Lithiumfett
gungslenker NLGI N3
Gelenke des Lenkgestdn- Jluron-24
ges
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Fortsetzung

Schmiermittel : 5
Schmier- bzw. Einfillstellen sowjetischer Pro- Ersasfiém':h ‘Lﬂﬁ;gﬂgﬁ
duktion
Sammlerbatterieklemmen |[Technische Vaseline
Gelenke der Sonnenblen- BTB-1 Petrolatum

den und des inneren Riick-
blickspiegels

Betriebsfliissigkeiten

Hydraulische StoBdamp- Spindeldl AY Shock Absorber

fer QOil (mit Antikor-
rosionszusatzen)

Hydraulikantriebe  der ‘«Hesa»”' SAE 70R3

Bremsen und der Kup-
plung
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Bild 71. Schaliplan der elektrischen Anlage®

I — Bremslicht; // — Begrenzungslicht; [// — Blinklicht; [V — Fernlicht; V — Abblendlicht

! — vordere Leuchte: 2 — Scheinwerfer; 3 — AnschluBleiste; 4 — Horn; 5 — Oldruckgeber; 6 — Oltempersturgeter; 7 — Lichtmaschime; 8§ — Anlasser; 9 — Scheibenwischerpumpe; 10 — Schmelzsicherungskasten;

I - Ziindverteiler; 12 — Ziindkerze; 13 — Scheibenwischermotor; 14 — Motorraumlampe; 15 — Deckenleuchte; /6 — Zandspule; /7 — Bremsleuchtenschalter; 18 — Spannungsregler; 19 — Elockierrelais; 20 — Relais fir
Warnblinklicht; 2/ — Magnetschalter des Anlassers; 22, 6/ — Steckdosen; 23 — Magnetventil; 24 — Magnetbenzinpumpe; 25 — Glihiiberwacher; 26 — Gliihkerze; 27 — Heizgeblasemotor; 28 — Temperaturumschalter; 29 —
Umschalter der Heizanlage; 30 — Verbundschalter fiir Scheibenwischermotor und Scheibenwischerpumpe; 3! — zentraler Lichtumschalter; 32 — Blinkerrelais; 33 — Schalter fiir Warnblinkanlage; 34 — Bimetallsicherung
3,5 A; 35 — Schmelzsicherungen 6 A; 36 — Amperemeter; 37 — Lampe fiir Amperemeterbeleuchtung; 38 — Anzeigeleuchte fiir Warnblinkanlage; 39 — Benzinuhr; 40 — Lampe fir Beleuchtung der Benzinuhr; 4/ — Anzeige-
leuchte fiir Fernlicht; 42 — Geschwindigkeitsmesser samt Beleuchtungslampe; 43 — Anzeigeleuchte fiir Blinker; 44 — Oltemperaturanzeiger; 45 — Beleuchtungslampe fir Oltemperaturanzeiger; 46 — Beleuchtungs-
lampe idr Oldruckanzeiger; 47 — Oldruckanzeiger; 48 — Anzeigeleuchte [iir Anhingerblinker; 49 — handbelatigte Bimetallsicherungen 20 A; 50 — Masseschalter; 5/ — Sammlerbatterie. 52 — Schalter fir Rilckfahrleuchte;
53 — Anzeigeleuchte fiir Heizung; 54 — Abblendschalter; 55 — Horndruckknopf; 55 — Blinkerschalter; 57 — ZiindanlaBschalter; 58 — Schlufileuchte; 59 — Rilckfahrleuchte; 60 — Schalter der Anzeigeleuchten fiir Bremsen;

62 — Kennzeichenleuchte; 63 — Kraftstoffstandgeber

Farbkennzeichnungen der Leitungen:
K — rot; O — orangefarben; )X — gelb; 3 — griin; I' — hellblau; 4 — schwarz; 5 — weil; KY — braun; @ — violett; C — grau

Han. Ne 928Y/80. K-bp. 3ak. Ne 9—2791.
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Meine Bemerkungen zu dieser Betriebsanleitung.

Bei dieser Betriebsanleitung gibt es keinerlei Angaben zum Erscheinungsdatum, was bei allen Avtoexport
Druckausgaben der Normalfall ist. In dieser Anleitung sind einige Merkmale der friiheren Baujahre vom
LuAZ-969M beschrieben, die bei Fahrzeugen spéterer Baujahren nicht mehr zutreffen. Auch sind ein paar
Merkmale beschrieben, die es nur bei Prototypen gab, oder die an Serienfahrzeugen nur in sehr geringer
Stiickzahl anzutreffen sind. Deshalb habe ich diese Betriebsanleitung mit meinen Bemerkungen ergénzt.

Dir zutreffenden Stellen sind mit FuBnoten markiert.

1: An dieser Stelle wurde die Fahrgestelinummer bis ca. Mifte 1987 angebracht. Ab Mitte 1987 wurde
die Fahrgestellnummer oben auf dem rechten Rahmentréger imMotorraum angebracht:

2: Hier ist den Autoren ein Fehler unterlaufen. Der LUAZ hat im Achsantrieb keine Hypoidverzahnung, sondern eine
konventionelle Spiralkegelradverzahnung.
3 und 4: Bei der Hinterachsantriebswelle handelt es sich nicht um eine Gelenkwelle. Es handelt sich um eine dreifach

kugelgelagerte starre Welle, die mit ihren Ritzeln an beiden Enden lose in Muffen mit Innenverzahnung sitzt und sich
in einem geschlossenen Rohr befindet, das am Verteilergetriebe und am Hinterachsgetriebe fest angeflanscht ist.

5: Beim Scheibenwischer muss beachtet werden, dass er keine automatische Rtickstellung der Wischerarme in die
Ruhestellung nach dem Ausschalten hat.

6: Die Blinkerkontrolllampe entfiel Anfang 1981 zusammen mit der Anhangersteckdose. Danach blieb diese

Kontrolleuchte bis zum Ende der Produktion des LuAZ-969M ohne Funktion.
Das Anhéngerzugmaul entfiel ca. Ende 1982, Anfang 1983, danach hatte der LuAZ-969M keine

Anhéngerkupplung mehr.
Ab diesem Zeitpunkt bekam der Wagen hinten zwei Abschleppésen:

7: Bei den Tiirfenstern handelt es sich nicht um Ausstellfenster, sondern um Schiebefenster. Bei den Fahrzeugen bis ca.
Ende der Ahtzigern haben die Tirfenster keinerlei Arretierungen, weder im geschlossenen, noch im offenen Zustand.

Erst ab Ende der Achtzigern bekamen die Schiebefenster Klemmarretierungen:
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8: Bis 1982 befand sich der Wischerschalter im oberen Bereich des Frontscheibenrahmens, direkt am
Scheibenwischermotor und die Scheibenwaschanlage hatte eine mechanische Pumpe mit einem separaten
Betétigungsknopf am Armattrenbrett.

Ab 1982 bekam der LUAZ-969M eine elekirische Scheibenwaschpumpe und einen Kombinierten Schalter fiir den
scheibenwischer und Scheibenwaschanlage am Armaturenbretft.

Ab 1988 bekam der LuAZ einen neuen Lenkstocksachalter mit drei Hebeln, einer davon (rechts) war fiir den
Scheibenwischer und -waschanlage.

9: Auf dem Bild 8 sind die abnehmbare Oberteile der Tiiren im in die Biligel an der Karosserieseitenwand
eingesteckten Zustand zu sehen. In dem abgebildeten Zustand ist es nicht méglich die Oberteile in die Biigel
einzustecken, die Tirenoberteile missen in die Biigel kopfiiber eingesteckt werden.

10: Die beschriebene Befestigung des Frontscheibenrahmens im aufgeklappten Zustand mit zwei Schrauben gab es
nur an Prototypen. In Serie ging diese Befestigung nicht.
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11: Auf dem Bild 10 sind Sitze der Ausfiihrung bis Bj. 1987 abgebildet.
Ab 1987 wurden Sitze einer neuen Ausfilhrungen verbaut:

Zusammen mit diesen Sitzen wurden auch die Biligel an den Seitenwénden der Karosserie gedndert, seit dem konnte
man die abgenommenen Oberteile der Tlren nicht mehr hinter diese Bligel stecken.

12: Der auf dem Bild 13 abgebidete und auf Seite 16 erwédhnte Klappdeckel kam nur bei Prototypen
vor, er ging nicht in Serie.

13: Der abgebildete Batteriekasten wurde an dieser Stelle bis ca. Ende 1993 verbaut. Danach wurde die Batterie im
Motorraum (auf der rechten Seite) verbaut.

14: Hier ein Bild, auf dem man die Stelle an der die Luffpumpe befestigt wird besser erkennen kann:
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15: Das auf dem Bild 19 gezeigte Verdeck, mit Fenstern aus weichem transparenten PVC und aufklapbaren Seiten
wurde nur in einer kleinen Auflage, anfang der Achtzigern produziert. In Serie wurde nur das Verdeck mit
Glasscheiben in Blechtahmen und aufklapparem Hinterteil produziert.

Bis ca. 1983 war das Verdeck oben auf der AuBBenseite mit Schnallen und das Hinterteil auf der Innenseite mit
Riemen ausgestattet, dass man das Hinterteil im offenen Zustand festschnallen konnte.

Auf dem Bild ein Beispiel wie das Ganze ausgesehen hat. Die Schnallen und Riemen auf dem Foto sind allerdings
an einem spéteren VVerdeck nachgeriistet:
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16: Auf dem Bild 20 ist das Verdeck und Verdeckgestell bis ca. Anfang 1983 abgebildet.
Ab Anfang 1983 hatte das Gestell im Bereich der Tiiren und das Verdeck in diesem Bereich eine andere Konstruktion:
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16 (Fortsefzung): Ab 1987 wurde die Befestigung der Vorderkante des Verdecks am Frontscheibenrahmen geéndert. Die
Klemmieiste mit vier Schnallen (auf Seite 21, Absaiz 2 Zeile 1 ist die Rede nur von "zwei Klinken"), durch einen
angeschweillten Blechprofil ersetzt, der am oberen Rand des Scheibenrahmens eine Nut bildete. Das Verdeck bekaman an

der Vorderkante einen Wulst, der von der Seite in die Nut des Scheibenrahmens geschoben wird:

Befestigung der Verdeckvorderkante LUAZ-969M am Frontscheibenrahmen

Bis ca. Mitte 1987 Ab ca.Mitte 1987

1 - Scheibenrahmen
2 - Eingenahter Wulst

3 - Verdeck
4 - Halteleiste

1 - Scheibenrahmen
2 - Verdeck

3 - Klemmleiste

4 - Klemmschnalle

17: Die auf Seite 21 beschriebene Verdeckverpackung und die dazugehérige Biigel an der Karosserie gab es in Serie
nicht. Die Beschreibung im Kapitel "ABBAU UND ZUSAMMELEGEN DES VERDECKS" bezieht sich auf das Verdeck vor

ca. Anfang 1983

18: Die auf dem Bild 20 beschriebene Befestigung des Verdeckgestells am Fronischeibenrahmen (Teile 1
und 2 auf dem Bild) gab es in Serie nicht. Beim Verdeckgestell bis ca. Anfang 1983 wurde das Gestdnge
an den Seiten des Scheibenrahmens mit den Schrauben 7 befestigt. Beim Verdeck ab ca. Anfang 1983
wurde das Gestédnge an extra dazu vorgesehenen Halterungen am Scheibenrahmen befestigt.

19: Auf dem Bild 22 sind die Bedienungselemente ca. ab 1982 bis 1986 gezeigt.

Der Zugknopf (3) des Warnblinkschalters wurde 1986 durch einen Druckknopf ersetzt.

An Stelle des Kombischalters des Scheibenwischers und -waschanlage (11) befand sich bis 1982 der Knopf zur
Betéatigung der mechanischen Scheibenwaschpumpe. Der Scheibenwischerschalter war bis 1982 direkt am

Wischermotor verbaut.
Ab 1988 wurde an Stelle des Zweihebel-Lenkstockschalters (29, 31) ein Dreihebel-Lenkstockschalter verbaut, bei dem

der obere Hebel auf der linken Seite der Blinkerschalter, der untere der Licht (Stand-, Abblend- Fernlich und Lichthupe)
war. Der rechte Hebel war der Scheibenwischer und -Waschanlageschalter.

20: Die Steckdose (33 Bild 22) befindet sich an der Spritzwand im Motorraum.

21: Auf dem Bild 42, Seite 42 ist der Vergaser K-127 abgebildet. Ab 1983 wurde der Vergaser K-133A mit einem
aufonomen Leerlaufsystem verbaut. Einstellschrauben beim K-133A: 1- Leerlaufdrehzahl; 2- Gemisch:




22: Der Kraftstoffgrobfilter (Bild 44, Seite 43) wurde ab ca. Ende 1993, Anfang 1994 nicht mehr verbaut.

23: Es empfielt sich den Olstand im Schaltgetriebe und Hinterachsgetriebe ca. 1 bis 1,5 cm. iiber den oberen
Markierungen an den Peilstdben zu halten. Gemessen wird bei nur aufgesetztem Peilstab (nicht eingeschraubt).

24: Auf dem Bild 54, Seite 50 ist die Radantriebswellenausfiihrung bis 1987 zu sehen, zu erkenne an den drei Schrauben
am Lagergehéduse. Ab 1987 wurde eine neue Antriebswellenausfiihrung verbaut, ohne Schrauben am Lagergehéuse.

25: Die Markierungen an den Spreitzstegen (Druckstangen) der Feststellbremse, am linken zwei, am rechten drei
Kerben:

26: Im Laufe der Bauzeit des LUAZ-969M von 1979 bis 1995 gab es 5 unteschiedlichen Schalipléne.
Sémtliche Schaltpldne findet man auf meiner LuAZ-Seite: http://www.luaz-fan.de

27: Auf dem Bild 75, Seite 63, ist die vordere Zweikammer-Blink-Standleuchte abgebildet. Ab 1993 wurden die
Standlichtlampen in die Scheinwerfer versetzt und Einkammer-Blinkleuchten verbaut.

28: Den ab 1986 verbauten Warnblinkschalter mit Druckknopf gab es in zwei Ausfiihrungen: mit und ohne Kontrolllampe.
An dem Druckknopfschalter mit Kontrolllampe kann die Lampe nicht ausgetauscht werden.

29: Ab 1986 wurd der LuAZ-969M mit Zusatzblinkleuchten an den Koltfliigeln ausgestattet. In den Zusatzblickleuchten
wird die Lampe A12-4-1 verwendet.

30: Der LUAZ-969M kann ohne Gefahr fiir den Motor mit Super E5 (ROZ-95) betrieben werden. Dazu muss lediglich die
Vorziindung friiher eingestellt werden. Um wieviel die Zidndung vestellf werden muss, muss bei jedem Fahrzeug
idivviduel bei Fahrversuchen ermittelt werden.

31: Die fiir den LuAZ-969M vorgeschriebene Bremsfliissigkeit "Heea" (Neva) entspricht DOT-3. Es sollte in keinem
Fall Bremsfliissigkeit DOT-4 verwenden werden, die vertragen die Gummiteile der Bremsanlage nicht!



